Assoporti

Associazione Porti Italiani I N DIC E

Data 19/10/2016 Primo piano:

. Riforma Portuale

( The Medi Telegraph,Il Gazzettino Veneziamestre,La RepublicaGE,Ansa,
Ferpress, La Gazzetta Marittima, Informazioni Marittime, Gazzetta del Sud)

Dai porti:

Trieste:

“...Via libera alle tre navi Virgin-Fincantieri...” (Il Piccolo)

Venezia:

“...Parto, braccio di ferro con Roma...” (Il Gazzettino Veneziamestre)

Green strategy Congress matters...” (La Gazzetta Marittima)

Genova:
"...Riparazioni Navali, L'ira degli operai sui 55telle...”
(La Repubblica Ge, Il Secolo XIX, The Medi Telegraph)

Savona:
“...Vado Ligura, i cinesi entrano nel terminal...”

(L'avvisatore Marittimo, , Italia Oggi, Ansa, Il Secolo XIX, Avvenire, Il Giornale)

Livorno:
*...Quando il verde incontra il blu...” (La Gazzetta marittima)

*...Un «hub» mediterraneo per il Gnl con il sistema Livorno Piombino...”
{La Nazione LI, Il Tirreno)

"...Anche Di Marco «boccia» il Comitato Portuale...”
{La Nazione LI, La Gazzetta Marittima)
“...Livorno draga la bocca del sud...”
(La Gazzetta Marittima)

Ancona:

“...Ancona & pronta a fare i dragaggi...” (Informazioni Marittime)

Cagliari:
*...Crociere: 9000 turisti sharcati oggi a cagliari...” {Ansa)

“...Ancona é pronta a fare i dragaggi...” (Informazioni Marittime)

Messina:
“...Piano Regolatore Portuale.,.” (Tempostretto, Gazzetta del Sud,)
*...Prima sabbia stagionale al porto di Tremestieri...” (Tempostretto)
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“...Bonifica nella Zona Falcata...” (Tempostretto)
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Catania:

-? ( *...«Escursioni dei crocieristi a caccia di nuove emozioni»...”(La Sicilia)
oy

.----.
Palermo:

= o i *...Prg del Porto, un aaltro significativo passo avanti...”
kel S_‘SO_R(—) R ]_:I (Gazzetta del Sud)

SRRt U UL St “...Porto, assicurato I'ok al dragaggio...” (Gazzetta del Sud)

“...Poerto e Falce, passi avanti...”{Gazzetta del Sud)
Altre notizie dai porti italiani ed esteri

Altre notizie di Shipping e Logistica

Messaggero Marittimo

Informare
Lloyd’s List
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The Medi Telegraph

La Spezia, per il porto spunta il
nome di Roncallo

Genova - La dirigente della Regione principale candidata alla
presidenza dello scalo. Segreteria: Saniini verso la conferma.

Genova - «sNomi nuovi» avevano detto dal ministero dei Trasporti e quello di
Carla Roncallo, rispetta i canoni. La dirigente della Regione sarebbe infatti la
prescelta per guidare il porto della Spezia. Lo confermano diverse fonti politi-
che. Roncallo, 83 anni, genovese, oggi lavora negli uffici dell’assessore alle in-
frastrutture Giacomo Giampedrone, ed & la dirigente del settore porti logistica
e infrastrutture. Per molti anni all’ Anas, Roncallo ha poi scelto la carriera regio-
nale anche se con un contratto dirigenziale a tempo. Negl uffici della giunta
parane molto bene di lei anche se entrata con it governo di centrosinistra con
Burlando presidente. E proprio il Pd locale sarebbe stato uno sponsor forte nel-
la noming, visto che la Roncallo ha lavorato in quegli uffici quando assessore
era Raffaelia Paita, moglie di Luigi Merlo, attuale consigliere del ministro Gra-
ziano Delrio. Roncallo aveva inviato il curriculum a Roma, ma forse non si a-
spettava una chiomata alla presidenza.

Al Mit comunqgue i dirigenti della regione piacciono particolarmente,se lo
schema che porta a Palazzo San Giorgio Signorini, attuale segretario generale,
sard confermato. Le nomine devono comungue essere ancora ufficializate
anche se Toti potrebbe mettere fretta a Delrio: la scorsa settimana c'era gid
stato uno scambio tra governatore e ministro e ora in Regione si aspettano
che almeno per la Ligurig, si arrivi al termine del percorso «welocementen.
Qualche condizione é stata dettata: olire a fare presto, Toti vorrebbe anche
che si procedesse con la nomina contestuale di presidente e segrefario gene-
rale dell’ Authority come é stato fatto per Napoli, dove Spirito e Messineo co-
noscono gid la collocazione.
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- segue

Se il nome della Roncallo sard confermaio per La Spezia, il segretario dovreb-
be rimanere Davide Santini: € [0 schema di spartizione concordato con il mi-
nisterc. A Genova invece Signorini veleggia verso il vertice della nuova Au-
thority, ma sul segretario per ora si naviga a vista: sulla conferma di Carena si
stanno spendendo anche pezzi importanti del Pd, olire agli operatori, anche
se nelle ultime ore circola il nome di «un giovane bocconiano», ma l'identikit
rimane misterioso:Provinciali & la terza opzione. Se la Liguria ha fretta, Roma
perd ha ancora qualche passaggio istituzionale da compiere: domani infatti
diverse fonti raccontano che la lista dei presidenti - e dei segretari, anche se
formalmente saranno scelti dai nuovi vertici dei porii - sard sottoposta a Pa-
lazzo Chigi. Alla riunione dovrebbe partecipare anche Luca Lotti e alcuni du-
bitano che si fratti solo di un passaggio formale.
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Il Gazzettino VeneziaMestre

E per il Porto il ministro
prepara un commissario

In arvivo un ingegnere ministeriale, nna massa che puo essere vista
come 1in esproprio di potert alla cista. U Tawolo mayittimo si vibella

Elisio Trevisan

MESTRE

Venezia commissariata da Roma. Le ultime voci
dai palazzi della Capitale danno il ministro
Delrio pronto a fare le nomine delle 12 Autorita
di sisterna portuale mancanti, dopo il rinnovo
delle cariche di Trieste, Ancona e Taranto. E per

Venezia si tratte-

ILPASSAGGID rebbe di un inge-
Il governatore Zaia ?ﬁ“&"ﬁ‘?&:
deve essere Sentito o effertivaments

in questo senso,
sarebbe  dunque

GOVERNATORE Luca Zais

un vero ¢ proprio
commissariamen-
to della scconda
carica pifl impor-
tante della citta
dopo il sindaco.
L'espropriazicne
dei poteri sulla
portualitd, che se-
guirebbe quella
sul governo delle
acque, sarehbe un
duro colpo e la
dimostrazione
¢he il Guverno di
questa citti non si
fida.

Non a caso il
“Tavolo dell’Economia Marittima ¢ Portualc”, a
pochi giomi di distanza, & famato a Farsi sentire:
dopo aver bocciato la nomina di un politico si
oppone con altrettanta veamenza al commissaria-
mente «in nome di una logica dirigistica che mal
&i concilia con le esigenze di sviluppo e rilancio,
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non solo della realtd veneziana, ma dell'intero
gistema portuale dell’Alto Adriatico».

Che cosa ne dird Luca Zaia con il quale il
ministro dovra condividerc la nomina? Ll governa-
tore del Venete ha pii volte ribadito che non dara
il suo consenso a un palitico o a «<tecnici legati
alla politica o con conflitti d'interessis. E su un
tecnico nominato da Roma, e quindi almeno
approvate dalla politica, metterd il proprio
imbro?

11 Tavolo dell’Economia Marittima ¢ Portuale
& compnsto da vertici dei quattrn terminal piil
importanti € dagli aitri operatori portuali, non-
ché dallo stesso Paolo Costa presidente del Porto
uscente. E una voce autorevole della portualita
venfziana che non intende abdicare zl proprio
ruolo.

Il Ministero € spinto dalla necessita di far
presto per cvitare di cadere nel marasma del
perindn referendario, ed & pressato dalla politi-
ca; inolire vuole dare un segno di discontinuita
con Paolo Costa, non perché abbia lavorato male,
anzi, ma perché dopo un personaggio cosi
autorevole, serve una figura non legata a lui. £
quindi dalle candidature giunte a Roma e anche
da gquelle non palesate, esclude j politici come
Cancian o Martella, o quelli in qualche modo
legati alla politica come (Gambatn, ma anche i
vari tecnici e personaggi del porto legati a Paoclo
Costa come Michele Conticelli, direttore operati-
vo dello scalo veneziano, o lo stesso Andrea
Razzini, direttore generale di Veritas e in passato
segretario del Porto. Non sone molti, dunque, i
nomi che rimangono ma per gli operatori ¢i sono,
¢ per questo auspicane che <la persona designa-
ta, nlire che di sicura competenza tecnica, sia in
grado di interpretare e difendere le potenzialita
della realta locale» e alfrontare subito « proble-
mi urgenti sul tappeto-.

@ riprogduzione riservala
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Ferpress

SIPOTRA: prosegue dibattito su portualita. Persi 42 mid/anno per
inefficienze. Il contributo di Costa

(FERPRESS) - Roma, 18 OTT - Sul sito dell’associazione SIPOTRA & stato avviato un dibattito
sulla portualita, che intende dare un contributo alla riforma che il governo ha varato nei mesi scorsi.
Di seguito proponiamo un sommario del contributo di Paolo Costa, presidente dell’ Autorita Portua-
le di Venezia.

La sola politica dei trasporti e delle sue infrastrutture realmente utile al Paese & quella capace di ri-
durre almeno una parte dei 42 miliardi di euro di PIL che si perdono ogni anno per le inefficienze o
le imperfezioni di mercato che si manifestano lungo le catene logistiche. Sono 42 miliardi di euro
costituiti da margini impropri che si producono nella trasformazione dei prezzi ex fabbrica o ex do-
gana in prezzi di mercato.

Margini che corrispondono in gran parte ad altrettanti ricavi percepiti da operatori che oggi sfrutta-
no rendite di posizione consolidate.

I risultato si puo ottenere sia riducendo i margini unitari, i “prezzi” dei servizi di trasporto e logisti-
ci, sia diminuendo le quantita degli stessi servizi, quando queste si dovessero manifestare superflue.
Nell’ambito dei porti e dei sistemi logistici a loro correlati i margini unitari ( prezzi) si riducono,
oltre che con le semplificazioni burocratiche previste dal decreto Delrio-Madia di riforma delle Au-
torita portuali, introducendo maggiori dosi di concorrenza sui “mercati rilevanti” capaci di gestire in
modo coordinato le infrastrutture a mare di “porti larghi” e quelle a terra dei “porti lunghi”, in modo
da garantirne il libero accesso a soggetti “integratori” di pil segmenti mare-porto-terra delle catene
logistiche e comunque di soggetti innovatori per scala di attivita o modalita tecnologiche ed orga-
nizzative.

I margini “da quantitad” si riducono invece facendo in modo che le merci seguano i sentieri di costo
minimo di trasporto, attraverso un adeguamento della capacita dei nodi e della geometria degli archi
della rete infrastrutturale alla nuova geografia della produzione e del consumo, mondiale, europea
ed italiana, rispetto alla quale I’impianto italiano odierno dei nodi portuali costruito sull’ economia
e sulla geografia dello scorso secolo ¢ palesemente obsoleto.

Favorendo la scelta del percorso minimo —~ da intendersi come quello che meglio approssima la di-
stanza in linea d’aria tra ogni punto A e ogni punto B — si pud ottenere una riduzione consistente sia
dei tempi e dei costi diretti di trasporto fatti pagare ai caricatori o ai ricevitori finali, sia quelli indi-
retti (le diseconomie esterne da inquinamento, congestione, incidentalitd) fatti sopportare all’intera
collettivita.
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La Repubblica GE

Toti: “Peril porto
un presidente
che doma poco”

nonos.ar:te le ore d sonno non saranno tantlssi-

mc.Podista do maratons, pli che sprinter, unuo
mo d fatica ¢ di resistenza Impegnato in prove nelle
quali il traguardo & quasi sempre distante. 1l consiglio
al future incuiline di Patazzo San Giorgio arriva dal pre-
sichetiite della Regpione Gitvinnd Tei.

«Mi auguro — dice il governatore — che si chiudano
al pit presto turte le interloauzion] con {) ministre Del-
rio e si trovino al pid presto della soluzioni concordate
sulla governance de. porto. Mi auguro soprateutto che
chi andra a rimoprire la responsabllita di presddenta

U Mpres:dente che sappia carrers e non si stanchi,

*Chi andra al vertice el authonty
rimboccarsi le maniche e mettere 17 canto

poche ore disonnoe permolti annia venire,
visto che c'& da recuperare tempo perduto”

el Autenth Piraialéd | Genova si rimbnerhi ke mini
che e abbia poche ore di sonno per molti anni a venire,
perchéc b da recuperare molto tempe perdutos.,

Toti paria 2 margine della seduta del consiglio regio-
nala, ritlettendo su una nomina genovesa sampre pla
imuninenie. L aceoedo won  governo sembeerebbe por
tare a unaconvergenza sul nome di Paolo Emillo Signo-
rini, segretario generale delln Reglone, anche se Totl
not: fa nomi al proposita.

«Sono in corso dialoghl serrati
cul Gowrno, mi augura che si oovi
la quindvn & sopratiutto che si Lrovi
no persone copaci e gluste — dice
=Datroppo tempoll pato di Geno-
va, ma anche gli altri porti Hgurl
non lanno gueilo sprint e do-
vrebbero avere: d sono soldi formi
nelcassestd, appald da fare, conces
sioni da rinnovare e c'é da rimette-
re in moto una macchina che & la
prima [ndustiia della Ligwia, ma
IL GOVERNATORE soprittutto lo prima industria del

della Reglone Nord Tealla. sla In terminl dal fattu-
Liguria Ciovanni  rato, sia in termine di funzionalicd
Toti d. sistema, perché sanza i portl di

Genova, Savona e La Spezia | mer-
cati del Nord Italiasona mercati monchis,

Esemprein temadi portualitd, sisegnrala il via libera-
della givnia regionale, su pruposta dell ussessore allo
Sviluppocconcmiico oall Energin EdoardoRixd, degliin
dirizzl per Is creazione, da parte del ministera dell’l-
struzione e della ricerca, di quattro cluster tecnologici
nazianall, ovvers le agoregazioni ergantzzate dl impre-
se, universitd, distretti tecnologici ed end di ricerca
cha operano nell amtito dell'innovazione.

«Cunwe Reyione Liguia — spieya I'assessoe Rixi —
ci candidiamoasvilupparein particolare progetticheri
guardana Veconamiadel mare e 'energla. Dallo svllup-
po delle eapacitd teenologiche gia present sul termite
rio, aumnentandona la massa critica anche In termini i
competitivith, sara possibile anche intercertare nuave
risorse por osoiplo sull’ armmoedemamento della logi
stica portuale e della ricerca energetica quindi & mino-
reimpattosull ambientes.

fmas.m.)
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Ansa

Porti: Toti, presto soluzione governance per Genova
Governatore, mi auguro che si trovino persone capaci e giuste

(ANSA) - GENOVA, 18 OTT - "Mi auguro che si chiudano al piu presto tutte
le interlocuzioni con il ministro Delrio e si trovino al piu presto delle soluzioni
concordate sulla Governance del porto. Mi auguro soprattutto che chi andra
a ricoprire la responsabilita di presidente dell'Autorita Portuale di Genova si
rimbocchi le maniche e abbia poche ore di sonno per molti anni a venire,
perche c'e da recuperare molto tempo perduto”. Lo ha detto stamani il presi-
dente della Regione Liguria Giovanni Toti a margine della seduta del consi-
glio regionale.

“Sono in corso dialoghi serrati col Governo - ha detto Toti -, mi auguro che si
trovi la quadra e soprattutto che si trovino persone capaci e giuste". Da trop-
po tempo il porto di Genova, ma anche gli altri porti liguri non hanno quello
sprint che dovrebbero avere: ci sono soldi fermi nei cassetti, appalti da fare,
concessioni da rinnovare e c'e da rimettere in moto una macchina che ¢ la
prima industria della Liguria, ma soprattutto la prima industria del Nord ltalia
in termini di fatturato e per funzionalita di sistema, perché senza i porti di
Genova, Savona e La Spezia i mercati del Nord Italia sono mercati mon-
chi".(ANSA).
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Ferpress

Autorita Portuale di Genova: Toti, auspico si trovi in fretta la qua-
dra e si scelgano persone competenti

(FERPRESS) - Genova, 18 OTT - “Mi auguro che si chiudano al pib presto tutte le interlocuzioni con il Ministro Del-
rio e si trovino al pil presto delle soluzioni concordate sulla Governance del porto. Mi auguro soprattuito che chi andra
a ricoprire la responsabilitd di Presidente dell’ Autoritd Portuale di Genova si rimbocchi Ie maniche e abbia poche ore di
sonno per molti anni a venire, perché ¢’¢ da recuperare molto tempo perduto”. Lo ha detto questa mattina il Presidente
della Regione Liguria, Giovanni Toti a margine della seduta del consiglio regionale.

“Sono in corso dialoghi serrati col Governo, mi auguro che si trovi la quadra e soprattutto che si trovino persone capaci
e giuste — ha detto il Governatore ligure — Da troppo tempo il porto di Genova, ma anche gli aliri porti liguri non hanno
quello sprint che dovrebbero avere: ci sono soldi fermi nei cassetti, appalti da fare, concessioni da rinnovare e ¢'é da
rimettere in moto una macchina che & la prima industria della Liguria, ma soprattutto la prima industria del Nord Italia,

sia in termini dai fatturato, sia in termine di funzionalitd di sistema, perché senza i porti di Genova, Savona e La Spezia
i mercati del Nord Italia sono mercati monchi”.
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La Gazzetta Marittima

La Riforma e la disfida di burletta

LIVORNO - Viste da Roma, sembrano risse da pollaio o quasi. Cost qualcuno ha commentato I'avanti-e-
indre dei giorni scorsi sui candidati alia “governance” delle Autoritd di sistema portuale ancora in forse,
compresa quella di Livorno-Piombino.
Se n'e parlato, pil che altro come pissi-pissi-bao-bao, anche nella convention di domenica scorsa per il
"Si” al referendum voluta da Renzi e partecipata anche da Delrio. A oggi, mentre andiamo in stampa,
non ci sono novita. Per Livorno, raccontano i bene informati, la candidatura di Luca Becce & rimasta in
pole position, ma pare che sia avanzata ancora - un‘incollatura, per dirla in gergo ippico - quella
dell’avvocato genovese Vittorio Rossi, che evidentemente ha i suoi (potenti} supporter. Lipotesi Rossi
sarebbe stata accompagnata dalla proposta di abbinargli Luciano Guerrieri come segretario generale
dell'AdsP, visto che la sua esperienza sulle problematiche locali & certamente al top rispette a chi viene
da fuori.
Chiacchiere, cortine fumogene? Il caso Livorno/Piombino non & il solo tra quelli sui quali si viaggia a
ruota libera; a conferma che Delrio ha i suoi cavoli amari da digerire nelle scelte. L'imbarazzo del go-
verno & anche legato alla lampante paralisi dei porti - le circolari di Pujia non consentono piu della or-
dinaria amministrazione in senso piu che stretto - in attesa di risolvere i nodi gordiani dei presidenti.
Rimane anche attuale - e sostanzialmente piQ logica - l'ipotesi di procedere con uno spezzatino dei
porti, nominando il pil presto possibile | (pochi) presidenti sui quali sono stati raggiunti accordi con le
regioni e specialmente con le lobbies politiche. Ma ¢’ chi commenta che tutto I'impegno del governo,
det governanti e anche di chi tiene contro di loro il freno tirato, sia ormai sul referendum costituzionale.
E che il secondario dettaglio di sistemare la storica riforma dei porti e della portualita italiana sia, a
fonte della “disfida di burletta” (come qualche belle spirito ha definito il referendum) una sinecura. An-
diamo bene.
Antonio Fulvi

19/10/2016 RASSEGNA STAMPA



Informazioni Marittime

Napoli e Salerno, sembra fatta. Arriva Spirito

Potrebbe essere questa la settimana decisiva per 'annuncio del prossimo presidente della Autoritii di
sistema portuale (Adsp) di Napoli e Salerno. Si potrebbe anche togliere il condizionale ma visto che
gid da qualche settimana si da per certo 1] via libera si spera che guesta possa essere quella buona. 11
nome che sarebbe frutto dell'uccordo tra governo ¢ regione Campania & quello di Pietro Spirito
{nella foto in home page), S3ennc casertano di Maddaloni. laureato in Scienze Politiche con il mas-
simo dei voti ¢ con un master post-laurea sulla gestione delle unprese di servizi. Un passato tutto
nell'orbita delle Ferrovie dello Stato con lunzioni cargo ¢ logistica, Un presente nell'interporto di
Bologna (diretiore gencrale) ¢ direttore centrale in settori chiave dell’Atac. 1 suo curnicuelum ¢ den-
so di  pubblicazioni di  cconomia dei trasporti ¢ della  logistica.
Dunque. Pietro Spirito. La fonte da noi contattata & autorevole, seria e qualificata. Tra l'altro, al
Corricre del Mezzogiorno, lo stesso non si ¢ nascosto. Ammette di aver inviato il curriculum al Mit
e di essere pronto al ruolo.

In verita fa nomina. ma qui entriamo davvero nei condizionali, sarebbe dovuta avvenire gia la scor-
sa settimanit. 11 ministro Delrio. cosi come ha fatto di recente per Trieste, Ancona ¢ Taranto, vorreh-
be tare un'altra ornata di almeno altre 3 o 4 nomine inserendo appunto quella tmportante. ed attesa
da giusto tre anni e mezzo, di Napoli e Salerno.

Resta da stabilire. per completare il management della futura Adsp, tf nome del segretario generale
ed il periodo di autonomia finanziaria  concesso  all'Autorita  portuale  di - Sulerno.
Per il primo punto si fa il nome di Francesco Messineo., gid segretario generale a Salerno quando
presidente era Fulvio Bonavitacola, attuale vice della Regione Campania. Messineo, un passato an-
che a Gioia Tauro come dirigente nell'area della presidenza. Un presente alla presidenza dell' Autori-
ta portuale di Marina di Cararara. Qualificato e preparato Messineo € molto apprezzato per le sue
qualita tecniche e per il grande lavoro svolto sopratutto sul tema dei dragaggi portuali.
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Gazzetta del Sud

E questi temi dovrebbero essere decisi a Gioia
Tauro?

Immaginate solo per un momento che [’
accorpamento pensato tra Gioia Tauro, | porti
calabrasi e Messina -Milazzo - un' ipotesi che
ogni giorno che passa ci convince sempre di
meno, anzi ci inquieta e spaventa - sia gia
realta, Ebbene, in questo caso, il vertice di ier,
anziché nella sede della nosira Authority, si
sarebbe dovulo svolgere in Calabria, dove &
prevista la "casa madre” del nuovo sistema
portuale del Tirreno Meridionale (ma ci sono
anche i porti della zona jonica calabrese) e
dello Stretto, Del futuro del Piano regolatore
del porto, che impegna e coinvolge alcune
delle pia preziose aree della nostra citt3, e
delle bonifiche ¢ della riqualificazione della
Zona falcata, cosi come degli interventi sul
porlo di Tremestieri, se ne occuperebbe la
nuova Aulorita di sistema. E, dunque, al tavolo
tecnico ritroveremmo una sfilza di sindaci e di
rappresentanti dei porti calabresi, da
Corigliano a Villa, da Reggio a Crotone,
compreso ovviamente Gioia Tauro, che
avrebbero pieno titolo a intervenire in materia
e ad assumere decisioni che spetlano
esclusivamente alla comunita messinese. Non
solo, Sarebbero in discussione anche le
risorse finanziane destinate a finire in un unico
indistinto calderone gestito dal presidente dell’
Autorita di sistema di Gioia Tauro e, poi, degli altri Comuni. Ma questa follia qualcuno la riferisce al
ministro Delrio?4(l.d.

)
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Il Piccolo

FINCANTIERIDD Virgin firma il contratto da due miliardi e ordina tre navi

B FLIMAND A PAGHAT?

Via libera alle tre navi Virgin-Fincantieri

Da Miami sir Richard Branson annuncia la firma del contratto: fa compagnia si chiamera Virgin Voyages. La rivofuzione in crociera

diPiercario Fiumand
P RIESTE
Via libera al contratto fra il grup-
po Virgine Fincantieri perla co-
struzione di e nuove pavi de-
stinate a rivoluzionare il merea-
to delle crocicre. Virgin Vo-
yages, la nuova linea da crocie
ra di sir Richard Branson {al po-
sto dells vecchia denominazio-
ne Virgin Cruises), prende il lar-
go grazie alla tecnologin del
gruppo triestino dopo lalettera
d'intenti formalizzaa nel giu-
na scorso fra 1 due gruppi.
‘operazione. secondo i ru-
mors, dovrebbe aggirarsi intor-
no ai 2 miliardl. Le nuove navi
Vitgin made in Fincantieri sa-
rannn le prime a energia pulila
sccondo [a tccnologia [omitn
da Climeon Ocean, un colosso
del settore. La firma del contrat-
to & stata annunciata ieri sera a
Miami dallo stesso Richard
Bransor durante un evenio del
Suo gruppo: «Le vacanze incro-
ciena con le nesue nuove na-
vi-hadetto Branson- saranno ir-
resistibili e di grande fascino».

Sir Rickard Branson
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Virgin  Voyages & assistita
nell'operazione da Bain Caplial
Private Equity con un prestito
garantita da Unicredit e dalla
Cassa Depositi e prestid con il
sostegno di Sace e Simest. Una
volta finalizzate il pacchetto fi-
nanziario il contratia sarh pie-
namentn operativo. Le due na-
vi dovrebbero avere una stazza
di 170mila tonnellae e dovreb-
beru essere realiczale nei can-
tieri di Sestri Ponente. Piis diffi-
cile I'impiego di Monfalcone,
salurato da alire commesse:
«Slamo impegnat! per scuotere
il mercatn delle ciocier e la
parinership con Fincantieri ci
permette di fare proprio que-
sto~, ha detio Tom McAlpln, nu-
mero uno Jdi Virgin Voyages.
L'avvio della produzione della
prima nave & prevista dal 2017
con consepne successive delle
altrenel 2021 ¢ 2022.

Nella nota diffusa ieri sera a
Miami si sottolinea I'importan-
za delfoperazione sul pizno
ambienale: e nuove navl sa-
rantto alimentate daunsisiema

che trasformera la spinta pro-
pulsiva dell'acqua in energia
elettrica puiita: «Ogni nave po-
tra risparmiare 5.400 tonnellaie
di CO2 all’annowr. La prima nave
Virgin Voyages arrivera al Porto
di Miami nel 2020. Nella nota
diffusa da Fincantierl nel giu-

0 seorsa si parla di tee unith

a 110 mila tsl ciascuna, con
unadotazione di 1430 cabine in
grado !:ll trasportare 2800 pas-
seggeri.

Sir Richard Rranson & una ce-
Icbrith planciadia anche per le
sue imprese: ha scalato il mon-
te Bianco. traversato la Manica
in surf trainato da un aguilone,
tentato di fare il giro del mondo
in mongolfiera. Il magnate bri-
lannice @ rivscito a imporre nel
mondo # suo marchio Virgin,
un impero con un glro d'affarl
di 24 miliardi di doflag, ancle
con imprese del genere. Dopo i
voli low cost (Virgin Amcrica), i
trasport  ferroviari  (Virgin
Trains) e in futuro i viaggi nello
spazio (Virgin Galaciic) I'eccen-
trico miliardario con un pairi-

un rendering della futoristica nava Yirgin Fincantier!

monio personale di 4,6 miliardi
di dolluri ¢ ll;ll.["llll: di un'isola
ai Caraibi, si prepara ora a enr-
Ieggiarc la generazione dei Mil-
tenial con i viaggi incrociera. Lo
shurco di Brunsun nel selione
crociere con base a Miami arri-

va in una fase storica interes-
sante dopo s caduta del muro

fra Stati Uniti ¢ Cuba. Branson
grazicalf'allcanza con il colosso
Flncanderd guidate da Glusep-
pe Buno, vuole innovare il setto-
re delle crociere enme punta
avanzata di una nuova indu-
stria della mobilith che potreb-
be avere blsogno di navi pib pic-
cole. tecnologiche, con un look
wrendy, immaginate per il nuo-
vo ceto medio evergreen e per i
Millenial. La futura Virgin Crui-
ses metierain moto tutto il pac-
chetto "ospitalita” del magnate
britannice che gii possicde Vir-
gin llolidays (tour operatoer),
Virgin Holidays Cruiscs (vendi-
ta online di pacchetii crociera),
Virgin Limiled Edition {alber-
ghie residenze di lnssn).

LR PARUT DT ASTATS
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Il Gazzettino VeneziaMestre

I. CASO Ma intanto il ministro pensa di mandare un commissario governativo a guidare I'Apv

Porto, braccio di ferro con Roma

Brugnaro "chiama" Debyio: «Continnate a ignovarc, lo Stato perd ha dei doveri verso la citta»

© ATESTABASSA
Nl sindaco Luigi Brugnaro,
alla presentazione degli
eventi per il 50. anniversa-
rio dell’'acqua alta del
1966, ha deciso di fare la
voce grossa. <Chiedo pil

impegno dello Stato verso
Venezia. Occorre rifinan-
ziare la Legge speciale. E
ha polemizzato con il mini-
stro Delrio sulle nomine
al Porto».

LA NOMINA Intanto le
ultime voci da Roma dan-

no un commissario mini-
steriale come prassimo
residente HE]]!‘EM

@ Spetta al mini-
stro Delrio ufficializzare

VENEZIA

L'OCCASIONE

Presentazione delle iniziative
peril 50 dell'alluvione

la scelta.
Havarro Bina e Trevisan
alle paginelie lll
L'OPERA

«ll Mose va completato nel 2018
anche se cosi com'g non serve»

Brugnaro, nuovo sfogo:
«Dimenticati da Roma»

I sindaco torna a tuonare contro Governo e Unesco: «Lo Stato ha ancma
doveri versa la cittd, sono stata ignovato per la nomina del successore di Costar»

Nazioni Unile di voler "declas- si ricordi di Venezia. Oggi

>aolo Navarro Dina
VENEZIA

L'appuntamento era di quelli
zhiotti: la presentazione delle
selehrazioni per il 50° anni-
versario dell’Acqua alta del
1966. E cosl, sia pure in
sitardo di 45 minuli, rispetto
illa presentazione, ieri a Ca’
Farsett, il sindaco Luigi Bru-
Inaro non si & lasciato scappa-
‘¢ 'oecasione. Da un lato, il
-iconnscimento di un’azione
somune per ricordare un ma-
nenlo "nerv” della storia del-
a cittd, dall’altra l'affondo.
3i4, perch2 il sindaco ha
<ibadito 1a sua battaglia per
1n nuovo formalc ¢ sostanzia-
e riconascimento della "spe-
:ialitd" di Venezia.

E in questo senso l'attacco é
itato ad alzo zero: contro
'Unesco dopo la decisione di
juesta organizzazione delle

sare” Venezia, non pid luogo
Patrimonio dell'Umanitd
(«Quando la attaccavo tutt
mi diccvano matto. Guardate
l'ira di Israele e del Giappone
in questi giorni. Con quell’at-
to sulla nostra cittd ha condan-
nato I'ltalia che, invece, ha
fatto moito. Pit dell’Une-
sco=). Dall’altra, contro il Go-
verno che dovrebbe fare di
pii per la Screnissima, rilan-
ciare la l.egge speciale e, nel
caso, coinvolgere Ca’ Farsetti
anche per una decisione -

portante e delicata come quel-
la della nomina del nuovo
presidente dell’Autoritd por-
tuale. Insomma, un poul-pour-
ri di argomenti con al centro
Venezia,

«Qucste cclcbrazioni - ha

dettn - non devono essere solo
un ricordo, ma & un appella e
un invito al Governo affinché

stiamo vivendo pilt 0 meno la
stessa situazione di 50 anni
fa. Ci mancano i fondi ¢
abhiamo bisognn di rifinan-
ziare la Legge speciale. Lo
Stato ha ancora dei doveri
verso Venezia e la sua Citta
mectropolitana~. E un'altra
questione scottante & stata
sottolineata dal sindaco: la
nomina el nuovo "numero

uno” dcl Porto collegando il
tutto anche alle questioni del-
la salvaguardia (vedi Mase},
alle recenti polemiche sulla
conca di navigazione di Mala-
mocco ritenuta non adeguata
dagli operatori del Porto e
infine la questione del "porto
d'altura”.

«Il Mose va completata e
sappiamo che lo sari nel
2018. Anche questo sislema &
frutto della mobilitazione do-
po 1'alluvione del 1965 con

19/10/2016
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una citta allora in ginocchia.
E sul Mose, che cosi come &
non serve, Venezia vuole con-

tare, perché ad essa deve
competere la gestione com-
pletadelle acque».

E infine, Brugnaro ha tira-
to per la giacchetta il mini-
stro per le Infrastrutture,
Graziano Delrio. «Porto e
acque sono strettamente con-
nessi - ha attaccato il sindaco
- Nella corsa alla presidenza
gell Auloria portuale  non so-
no stato neanche contattato
riguardo al sostituto di Costa.
Di nomi non ne ho fatti; ho
auspicato il prolungamcnto
di un anno come commissa-
rio proprio dello stesso Co-

sta, ma qui ¢'¢ in ballo anche
il futura della cittd come ho
gia dettn al ministro NDelrio e
che auspico possa venire in
cilla per disculere proprio su
questi temi~. E Delrio, in
qualche modo, potra essere
quasi dietro 'angolo. Infatd
il ministro ¢ attcso a Chiog-
gia il 7 novembre prossimo
per discutere di investimenti
per Ia sicurezza della statale AFFONDO )l sindaco Luigi Brugnara con il ministro Graziano Delrio

Rumea. Chissd, magari ci po-

tra essere spazio anche peril

sindaco di Venezia e il porto.

Tutto & ancora possibile. L'IN\TTO

R teurione et «ll ministro Delrio venga a Venezia
Ci sono temi importanti da discutere»

LA GRAMDE DPERA || Mos2
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La Gazzetta Marittima

|WITH NEARLY 180 DELEGATES FROM 30 COUNTRIES [

Green strategy Congress matters

Alternative fueis, climate change, portdevelopment and incentive schemesinto relations

VENICE - One size doesn’t it
all when itcomes to green business
strategy. that was the overarching
theme of the first day of this year’s

GreenPort Congress hosted by the
Venice Port
Nearly [80 delegates frommore

than 3(} countries came together
in Venice this week m the [lth
Greenlort Congress. The theme
that came ot of the first day is one
thast biss hesn besared tinewe soned e
nguin at ihe conterence. but each
vear something different crops
up Lo demonsirate why a uniform
approach to repulation and policy
is nearly impossible 1o implement
across the global ports sector.

One thing that should be stan-
dartd thomgzh, said Rrinn Simpsou,
European Coordinator for the Mo
torways of the Sea in his keynote
speech. is that the environment
should be at the torefront of bhu-
siness strutegy. And, said [subelle
Ryckbost, Secretary General,
European Sea Pert Orpanization
(ESPO). climale clumge should be
1op ol the ngenda ol ports. But ot
course a8 alwavs. there is a need
for a balanced approach berween
societal and environmental expec-
latiuns and economic invesiment.

Alwernative fuels

Session ooe of the Congress
looked at port infrastnucture with
a heavy focus en LNG. Questions
from the floor focused on the con-
cerns abont LNGEs viability as an
aliernative Tuel. The question was
asked why weare investing in LNG
as a fossi] fe] for ships that will be
buift for even lower emissions 1ar-

gets in the future? Jarck Kotowski
from INEA said that there are other
oplians aside frena LRG o inclnde
methanol, nuctearand wind power.
But there are no easy answers. [n
the next couple of decades he be-
lisves that we’ll still be dependent
on fossil fuels so LNG is a good
option o meet emissions tarpels
for now. Anotherconcern wasover
the expense of LNG infrostructun:.
even If a port manages 1o secure
additional funding for any LNG
investment, making it unfeasible
for many ports.

Chmale chunge

Session iwo dealt with climate
chunges. Gt ugs on e apeonda was
an ‘Introduction o the ontcome ot
the Paris Agreement. December
215" hy Jan Bronke, Focal point
for PIANC's Think Climate co-
alition. The Paris agreement will
come inlo effect in November and
requires aclion to mitipate preen
houise pas emissions PIANC's
Think Climalk: coalition is o proup
of international organisations
working topether lo ey and har-
monise cuorbon oecounting across

the sector. Jan Brooke said:"We |

need toimprove resilience. Climate
change will nffect bath new and
exisling porl infrastruciore. The
Paris agreemant 18 a wake-up call,
everyone has o do their bit toredu-
ceenission, porsare valnerihl=".

Charles Hoine, Technicnl Di-
rector, Lead for Maritime, Ports
& Logistics Sector, Environment,
WSP-Parsons BanekerholT, talked
about climate change mitigation
and adaptation. He said that we
should be thinking about the [avouts

s!lﬂ im ‘!

L

In the picture: GreenPort Congress 2016
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end design of ports with regards
to future proofing and be focusing
wnore o oined np thinking. “The

P in future wilthaveto in

supply duta to their tenams.
Climate change adaptation should
be high on the ogendn but there is
no one size fits all,” he said. I is
worth noting though thateveryone
can do their bit. One small change
w one sl component of e
design of port infrastructure can
savethousands ol lonnes o carbon,

Port developinent

Session three focused on su-
stainable port development and
maximising poteatial, A talk on
*Shore-to-ship Power for LNG-to-
Power” by Luca hopetiuli, Glolal
Application Technology Manager,
ABB, madeclearthat*Shoretoship
Jwwer is oue of many wols that
can be used o improve cfllc:encv
and the green fooiprint of a port”
bl it’s by no means a sotution for
everyone.

But perhaps electrification of
equipment is more attainable for
some. Lorene Grandidier, Group
Murketing and Business Deve-
opment Manager, Cavolec, said
that electrification brings clear
benelits in emissions reduction
and complinnce with regulations,
Laestinnovationsinelectrification
i ok o port more effcien)
und saler.

Incentive schemes

The last sessien of the day fo-
cused on port incentive schemes
which utracted o cenain amount
of sceplism.

Alessandro Pititle, co-presen-

ting with Dr Chris Wooldridge.
Cardif? University, said: "Most
environmental charging schemes
in Evrope work as rebales on port
dues bu: there is a widespread
belief that charging schemes nre
wenk incentive tomake shippersgo
greener.” Why? Maybe the stakes
aree e Dt Juw or eoeybe no oo las
o clear idea of the extent to which
acharging scheme mn{\t()heneﬁl the
environmen! he said at is the
alternative’? There is no universal
unswerbuton: thing lor sureis tha
ports need lo use analyse and use
their own data to find owt,

Which Deings os nestly ich
round to the fundiumenta) problem
with a one size fits all approach.
No one knows betier about a port's
own operitions than the port itself.
The overwhelming opinion from
day one at the Congress was thal
the ports industry just needs (o gel
better ut Laking e proactive
and joined upappoach o tackling
emissions. As more stakeholders
are waking up to their own green
responsibilities. takinp therighten-
vironmental approach will become
even more fuadutental in helpi
the ports industry to compete nnﬁ
altract new business in anevermore
coanpes tive woild

Participants went on lo cojuy &
privaie tour of the Doge’s Palace, St
Mark s Squarne, which was argani-
zed by Stormwater Italin which was

followed by the Networking Dinner
hosted by Venice Ponm
at the fubuious Hotel Monaco

Grarkl Canitl. The GreenPon Con-
gress conlinues today in Venice,
Italy and delegates will be piven
it lour of Venice Pt on Fridiry.
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Riparazioni Navali
Liradeglioperai
sul Cinque Stelle

> llavoratori contestano la proposta di trasferimento
> Nel mirino la capogruppo in Regione Alice Salvatore

> Eilgrupposidivide sulla posizione datenere
1L MOVIMENTO Cinque Stelle
I si spaceca sul futura delle ri-

parazioni navali. Dopo gliin-
sulti e le urla dei lavoratari in
consiglio reglonale contro la

portavoce Alice Salvatore, al
momento di votare un ordine
del giorno che sosticne il setto
re, asorpresasischiera afavore
del docurnento, i1 consigliere

Francesco Bardistini, mentre
votano contro !'ordine del gior
no la Salvatere con Marco Pe
Ferrari, Gabrele Pisani e An-
drea Melis. Estata una mattina-

ta difficile quella che si & consu-
mata ieri in legione ed & stata
anche la mattinatache ha visto
per la prima volta 1 lavoratori
contestare i Cinnue Stelle.

CAMP N APAGINAIY

[ra operaiasui bStelle
paccatisu Blue Print
e riparazioni navall

Alice Salvatore contestata in consiglio dai lavoratori
Il gruppo dei grillini si divide al momento del voto

dito e occupazione, a scendere dia lavoratori e sindacato, che
in pinzzaconilavoratorir. hannoindetto perlagiornatadi

vitd produttives,
«Lavoros, Lavoros urlavano

Cinqu : stata una mattinata diffici-
LMOVIMENTO o Stellesi le quellache si @ consumataieri

NADIA CAMPINI
spacea sul futuro delleripars- | N

I z?uni navali. Dopo gli in[?::l”ﬁ in Regione e soprattutto & stata
e le urla dei Invoratori contro la 2Nche Ja mattinata che ha visto
portavece Alice Salvatore, al Per la prima volta i lavoratori
momento dl votare un ordine CoNtestare apertamente i Cin-
del giorno che sostiene 1l seuo. T Stelle dopa unaluna di mie-
re a sorpresa si schiera a favore, \€ che durava ormai da tempo.
con il Pd, il consiglicre France- 'I'um: Cra scaturite proprio da
sco Battistini, mentre votano UV Interrogazione del Cinque
cantro {l documento la Salvato- Stelle che la scorsa seltimana
rercon Marcn De Farvar, Gahrie- @vEVa chiesto lo spostamento
le Pisani e And Meiis. Furi- delleriparazioni navali a cingue
panda la Salvatore che rivendi- :i:ihilon;lau'i dalla” dét}ipg‘ :’o‘gﬁ
ca al Movimento Cinque Stelle © M€ entaie. e

flrualo di wprimi adifenderered-

RASSEGNA STAMPA
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jeri quattro are di sciopern, pai
diventnte una giornata intera,
con manifestazione. In corteo |
Javoratori sono uscit] dal porto,
hanno percorso circonvallazio-
ne a mare attraversando Cari-
gnano e sono atrivati finoin Re-
gione, dove hanno invaso la sa-
ladel consiglio. Qui ¢l sono statl
momenti di tensione. «& un'i-
dea irresponsubile — ha tuona-
toil segretario Fiom Bruno Man-
ganaro — perché dietro I'idea
dell'ambiente, che viene utiliz-
zato come un cavallo di wroia,

intamo i dipendenti delle ripa-
razioni navali in Regione, la Sal-
vatore ha dovuto difendersi so-
stenendo che «da parte nostra
non c'é stata nessuna richiesta
formaladi spostareicantieria b
km, solo un'interrogazione per
chiedere alla giunta Toti sc si
sta muovendo per trovare una
soluzione all'inquinamenta at-
mesferice evitando la contrap-
posizionc tra lavoro ¢ salute dei
cittadini @ dei lavorator] stessis,

Lnmediate la replica del yo-
vernatore della Liquria Giovan-

sta aveva fattn saltare sulla se- qualcuno pensadichivdereatti- ni Toti: «<Le riparazioni navali




crano, sano, restano ¢ si svilup-
perannc ne! porto di Genova,
dove sone Lamiagiuntanonha
mai seguito]'ambientalismo pe-
loso e populista. Con i tanti pro-
blemi occupazionali che abbia-
mein Liguria, non vorref affion-
tarne aluri su Genavas.
Gongolavano in consiglic
quelli del Pd, per il passo falso
del Cingue Stelle, che rischia di
avare 1N pesa importanta visto
cheormai la campagna elettora-

Lascorsa settimana

o e era stata presenlain - &
no provato alandare un‘ancora "asf_f"'e le attivita a - TLLRLL
& AFT ) pibdi cinque i ¥
tc‘[rlefldol dez'zvoi & Elper"qu;uitt?ll‘z'n';fil- chilometri dalla citta
nedeal giorno sulla difesa dal set- —

tore, ma alla fine Ja maggioran-
#a dlei geilling havotato contim i
punti che difendevano il blue
print e le riparazioni navali,

LA READONE
Subito siera
scatenalo [allarme

trai lavoratori, circa
mentre Battistini sl & schierato 2000, che

complessivamente
vi sanoimpiegati

can witi gl aluei, non solo, ha
pubblicamente chiesto scuse ai
lavoratori, «forse abbiamo fazto
un'interrogazione shagliatas,
ha detto, @ I'ordina del giorno &
syl

La Lega Nord a questo punto
ironizzza dicendo che «ormai oc-
corre delocalizzare parte del
Cinque Stelle, spaccati su tut-
tow, E Gianni Pastoririo, di Rete
o Sinistra, obietta che & comur-
que «irmpensabile qualkiasi pro-
gettodi spostamento del cantie-
ri: travare una distanza utile di
5 chilometri in una regione ca-
ratterizzato da continuita abitn-

i COATEDQ

lavecatari defla | £ %
ripararioninavali | (-

dalportaatia |/
tiva & pura fllusione, fantascien- Regiane (foto ;!
zu», Ooerorre invece xinnovare il / Bussalino)
comparto e tutelare'occupazio- ALICE SALVATORE ]
b leri mattina & stata
St LU ferocemente
cantestata dai

lavoratori amivati a

lisindacatova all'attacco piedidal parto eda

“Iresponsabili” e il governatore Carignano

assicura: “on ho maipensato — -

dispostare le riparazioni navali™ L'ORDINE DEL GIORND
Allafine & stalo
varato un ordine del
giomo che chiede di

andare avanti sul
blue print e nei
riempimenti

19/10/2016 RASSEGNA STAMPA



Il Secolo XIX

1L CONSIGLIO REGIONALE VOTA CONTRO LIPOTESIDI TRASFERIMENTO DELLE ATTIVITA
Riparazioni navali, la Fiom divide il M5S

Assedio di lavoratori e sindacalisti. Putti contro Salvatore: «Bisogna studiare non bastano i selfie»

EMANUELE ROSSI

UN AVVERTIMENTO. A futura
memoria e in oltica voto: nes-
suna lorzapolitica pudgiocare
conil futuro del lavaroin por-
to.lerimattinalaFiomgilela
Uilm hannopraticamente“ac-
cupato” con i lavoratori delle
Riparazioni navali il consiglio
regionaleehacostrettoaduna
retromarcia imbarazzante il
Movimento cinque stelle sul
lema della ricollocazione del-
I'industria pesante in porto. Il
MB5S si & beecato una sonora
dosediinsultidagli scioperan-
tieallafinesiédivisosul docu-
mento comune del consiglio.

Per capire il perché di una
mohilitazione simile hisogna
tornare ad una settimana fa:
un'interrogazionediAliceSal-
vatoreaveva fattosobbalzarei
sindacati perché labattaglicra
consigliera regionale chiede-
va lumi sull'inquinamento
delle Riparazioni navali, gli ef-
fetti sulla salute nei quartieri
del centrae suunapassibileri-
collocazione ea cinque chilo-
metrir» dalla costa. Una sem-
plice interrogazione, guindi,
da parte di un partito di mino-
ranza. Senza nessun effetto
pratico,

Eppure ieri mattinailavora-
toriinfuriati hanno presod‘as-
saltoil consiglio come se fosse
davveroalle porte unachiusu-
ra delle industrie. «Bisogna
rendersi conto di quello che si
scrive; qui avete parlato di de-
localizzazione e se non sapete

19/10/2016

cosa vuol dire andate a pelare
partatels, sono state le parole
di Bruno Manganaro. Un mes-
saggioal Eartito cheundoma-
nipotrebbe governareGenova
& arrivato da un lavoratore:
«Sui naostri cannelh c'@ scritto
“Grillo”, li facevail papa del si-
gnore chevihacandidato.Che
non si dimentichi da dove vie-
nele,

l.a consigliera Salvatare ha
cercato di spiegarsi, nono-
stante la pioggia diurla: «ldati
del monitoraggio ambientale
sano inquictanti, noi siamn
semprestatidallapartedeila-
voratori e la nostra era una
semplice richiesta di informa-
zioniallagiuntar.Maérimasta
isolatamentre gli altri partitie
Toti assecondavano i manife-
stanti sul futuro delle Ripara-
zioni navali.

Tl governatore si & spinto ol-
tre, assicurando l'impegno
della Regione anche per velo-
cizzarei percorsidel Blueprint
{dove & previsto proprio un
ampiamento delle Riparazio-
ni conil tombamento del por-
ticcioloDucadegliAbruzzi)cil
ribaltamento a mare ch Sestri:
eAttendiamo a giorni la nomi-

na del nuovo presidente dell’
e sard lui a

velocizzare tutte queste prati-
che che sono rimaste ferme
per troppo tempo. Come Re-
gione ci siamo impegnati nel
sottoscrivere il Blueprints, E
I'assessore EdoardoRixicoglie
l'occasione di attaccare il Mo-
vimento 5 stelle: «<Sonn andati

in Europa a chiedere un moni-
toraggio ambientale sul porto,
vogliamo cercare a tutti i costi
di farci del male?e. Anche il Pd
e Rele a sinistra sostengono

che «E impensabile qualsiasi
progctto di spostamento dei
cantiert» ma chiedono un mi-
glioramento delle condizioni
ambientali di lavoro per gli
operai, i primi a respirare gli
inquinanti.
liclimainaulasi surriscalda

e alla fine il consiglio partori-
sce una mozione (su un testo
di Lella Paita) da votare per
punti, Quiva in scena l'ultima
psicodramma della mattinata
da dimenticare del M55: il ca-

ogruppo Fabio Tosi esce dal-
‘aula, quattro consiglieri su
cinque votano contra il soste-
gno al Blueprint e al ribalta-
mento a mare, il quinta, Fran-
cesco Battistini, vota a favore
ed esprime tutto il proprio
malessere: «Parlc da me-
talmeccanico ¢ non come Mo-
vimento, chieda scusa ai lavo-
ratorie.Lacronacadellamatti-
nata rimbalza presto sui sili
d'informazione e sui social,
con molli altivisti del M5S che
criticane i lore consiglieri. E
nel pomeriggio, a palazzoTur-
si, il commento amaro del ca-
pogruppo Paolo Putti dice
molto del clima tra i grillini:
ePer amministrare bisogna
studiare i problemi, non basta
condensare tutto in uno slo-
ganoin unselfier.
emaruele.ross @ilsecoloxix.
EDBYNCND ALCLIIDIRI “TIRISERVA 1
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The Medi Telegraph

Riparazioni navali, lavoratori in
pidzza a Genova

Genova - La portavoce Mbs in Consiglio regionale, Alice Salvato-
re, aveva presentatoc una mozione per lo spostamento del com-
parto ad aimeno 5 km dal centro abitato.
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Genova - Lavoratori delle riparazioni navali in piazza dopo che la seftimana
scorsa alcuni comitati hanno depositato in Prefettura la richiesta di intervento
del ministero dell’ Ambiente per tuielare ambiente e salute dei cittadini, mi-
nacciati, a loro dire, da quelle lavorazioni compiute a ridosso della cittd. La
portavoce M5s in Consiglio regionale, Alice Salvatore, aveva presentato una
mozione per lo spostamento del comparto ad almeno 5 km dal centro abita-
to.«E un‘idea irresponsabile - dice il segretario Fiom Bruno Manganaro - perché
dietro I'idea dell’ambiente, che viene utilizzato come un cavallo di troia, qual-
cuno pensa di chiudere aftivitd produttive. Noi all’ambiente ci feniamo, come
abbiamo sempre dimostrato con liva. Non pud essere che qualche miglicio di
famiglie perda il reddito in questo modon». | lavoratori hanno attraversato |l
quartiere di Carignano per raggiungere il Consiglio regionale. «Chiediamo a
Regione e istituzioni una posizione esplicita a difesa del futuro di questo setio-
ren», dice la Fiom.
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Il Secolo XIX

STUDIO CLARKSON: ARMATORI PRONTI A METTERE IN PRODUZIONE ALTRE UNITA, MA IL 2017 SARA ANCORA DIFFICILE

Cantieri navali, dal 2018 boom di nuovi ordini

Atteso unincremento del 55%rispetto a quest’anno. Le commesse saliranno a 1.869 nel 2020

ILCASO

MATTEO DELL'ANTICO

GENOVA. Gli armatori Lor-
neranno a ordinare con insi-
stenza nuove navi, ma solo
dal 2018 in poi. Tanto che il
2016,e poiancheil prossimo
anno, perilsettoredellacan-
tieristicanavalesarannoan-
cora momenti difficili.
Resta ia previsione - quel-
la fatta dagli analisti di
Clarkson - secondo {a quale,
l'intero comparto della na-
valmeccanica pare essere a
un passodal superareil peri-
ododicrisiche havisto, negli
uleimi tempi, un drasticoca-
lo di nuove unita ordinate ai
cantieri di tutto il mondo.
Quesl'anno sono stimali in
586 gli erdini dinavialivello
internazionale. 1l prossimo
anno le commesse saranno
790, in lieve crescita, Ma la
verasvoltaarriveranel 2018
quandole naviordinatearri-
veranno a 1.300 unita. C'e di
pit: secondo Clarkson ilnu-
mero di ordini & destinato a

crescere almeno sino al
2020, anno in cui le com-
messe saranno 1.869, men-
tre nel 2019 si fermerannoa
quota 1.667. Nello specifico,
le compagnie ordineranno
pil portacontainer e petro-
liere, mentre restera stahile
la richiesta di nuove meta-
niere, La ripresa del setlore
coinvolgera soprattutto i
cantieri asiatici, ma la fine
della crisi & stata prevista a
livelloglobale. [contratti per
nuove navi sono infatti au
mentatiintuttoil mondodal
2002 fino al picco del 2007,
per poi iniziare a calare. Nel
periododicrisiilnumerodei
cantieri navali é sceso note-
volmente: da931a402frail
2009 e il 2016. Di quelli an-
cora in attiviti, 240 hanno
ordinisoltantolinval2017e
solo 59 hanno gia program-
mato il proprio lavoro oltre
al2019.Unguartohaunaso-
la nave in costruzione e il
40% non ha pil ricevuto or-
dinidal 2014,
Ancheneiprimiseimesidi
quest’annoil settore ha mo-
stratoancoraunavoltasegni
disofferenza.l cantieri core-
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ani,in particolare, hanno co-
nosciuto una contrazione
degli ordini mai registrata
negliultimi 12 anni. ll porta-
foglioordinitotale delsetto-
re, in Corea, ha raggiunro il
numero piu basso di com-
messe dal 2004 a oggi. Ri-
spettoal 2015, nel primo se-
mestre gli stabilimenti han-
nopersooltre il 20% difattu-
rato,mentreildatoglobaleé&
stato megativo per 12 punti
percentuali. Il quadro gene-
rale @ invece apparso mi
gliore in Giappone e Cina,
dove il portafoglio ardini ha
subito una contrazione del
14Zedell'11%. InEuropa,dal
2008 a ogegi, hanno alzato
bandiera bianca 140 cantie-
ri, sul territorio di Pechino
ne sopravvivono 140, che
sonoil35% dellaquotamon-
diale. In Giappone la situa-
zione & stata piii stabile: pic-
codi71cantierinel 2008, ca-
lo del 17% lino a settembre
2016, con 59 ancora in atti
vita.

Ora la svolta, prevista a
partire dal 2018, La crisi del
settore potrebbe essere agli
sgoccioli,
www themeditelegraphot
TEYNCHIALTUN DR 11 RSERVAT
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L’Avvisatore Marittimo

ACCORDO CON APM TERMINAL

Vado Ligure, i cinesi entrano nel terminal
Cosco acquista una quota del 40%, il porto di Qingdao il 9,9%

animsc(,‘oswcmmnelpor-
1o di Vado Ligure. Cosco
Shopping Pons Limited, i giganie
delle spediziont marittime cinesi.
haannunciio. come anticipato dal
Secerdo XTC The MeddiTedegraph 1o
scorso nos enthre, I acnuisto diva
guota del 40%% in Vado Holding
(i! 9.9% andsi allo scalo di Qin-
gdao). linoa oggidetemuada Apm
Terminal. societd gestita dal grup-
po danesc Maersk, per 33 milioni
di euro. [i gigante cinese intende
costruire un nuovo terminal per
icontainerentroal 2018 nelloscalo
maristino ligure, che av inizal-
meitic wut capacitd di 600 miln
lew, per poi armivare a Y08 mila
tew.

L acquisizienc detla quota nella

piattaforma contenitori dello scato
manitting ligere, spicga una di-
chiarazione attribuitn a Cosco dal-
I"agenzia Xinhua. € «in linca con
la stregia di sviluppare b per
lespedizion umrinitmee miforzine
il network globale di tenminal per
i containens, Oltre a Vado, Cosco
& gid presenic nel Meditermaneo:
da luglio scorso. il gigante maritti-
mo cinese ¢ ufTicialmente propric-
tario i vna quola ¢ controlio del
porto del Pireo, in Grecia, unime-
stimentoche il govemo cinesccon-
sidera Stralegico per le mtie com-
mesciali tm Asined Eumpaall’in-
temo dell'iniziativa di sviluppo
infrastotturale «One Belt, Onc
Road», inzugurita dal presideme
cincse X1 Jinping nel 2013

Lna portaconta ner della ccmpagn a Ceaco

19/10/2016 RASSEGNA STAMPA



Italia Oggi

Cosco rileva il 40% per 53 mln euro

Cinesi nel porto

IT

La einesc Casco enten
ned porto di Vado Ligure
1] gizante delie spedizioni
maritume ha annunciato
Pruequisto dy una quota del
40% in Vado halding, finora
detenusa da Apm Lerminal,
societa gestita dal gruppo
danese Maeesk, per 58 -
lient di curo. Cosco intende
costruire un nuove terminal
pet Lcoulainer entro il 2018
nello scalo marittimo Ligure,
che avra inizialmeate ona
caepacitd de 600 nuba Teu,
per arrivare in un secondo
tempo a 900 mila. Lacqus-
sizione della guots nells
prattaforma contenitorn, ha
precisato Caseo nil'agenzin

di Vado Ligure

1 porto di Vado Ligare

Xinhua, -& 1n linen con la
strategia di sviluppare hub
per le spedizioni marittime
¢ rafforzare 1l network glo
bale di terminal per i con-
Latners.

Cosco ¢ gt presente nel
Mediterranco. Da luplio ¢
ufficialmente preprieturio
d1 una guota di controllo del
porto ded Pireo, in Greon: un
investimento che il governo
di Pechine considevi strite-
gico per le rotte cammerciali
tra Asia ed Europa all'inter-
na de.Finiziativa di sviluppo
infrastrutturale inaugurata
] prestilente cinese Xi Jio-
ping nel 2013,

=0 Rprlezone rservie -
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Ansa

Porti: i cinesi di Cosco entrano al 40% nel terminal di Vado
Accordo con Apm per la piattaforma contenitori pronta nel 2018

| cinesi di Cosco diventano azionisti della piattaforma di Vado Ligure - |l
terminal contenitori che sara operativo nel 2018 - al fianco dei danesi di Apm
terminals (Gruppo Maersk). L'accordo firmato ieri a Shanghai segna l'ingres-
so del colosso cinese per la prima volta nella gestione di un porto in Liguria.
Secondo quanto riportato dal Secolo XIX, Cosco acquisisce il 40% della so-
cieta che gestisce la piattaforma Maersk, mentre la quota di maggioranza, il
50,1% resta ai danesi di Apm terminals, e il restante 9,9% va al porto di Qin-
gdao. E nell'accordo rientra anche il terminal reefer di Vado Ligure, acquista-
to lo scorso agosto da Apm. |l valore dell'operazione si aggirerebbe attorno
ai 7,1 milioni di euro per Cosco e 1,7 per Quingdao. Per Cosco, che ha as-
sunto il controllo del porto del Pireo in Grecia all'inizio dell'anno, & un ulterio-
re passo di espansione nel Mediterraneo. Il terminal container di Vado ligure,
semiautomatizzato, potra movimentare 800 mila teu lI'anno e accogliere le
navi portacontainer piu grandi, quelle da 19/20 mila teu. A firmare material-
mente l'accordo & stata Cosco Shipping ports, filiale di Cosco shipping
group.(ANSA).
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Il Secolo XIX

ITRAFFICISONO IN CRISI, MANASCONO NUOVITERMINAL

Porti container,
il Tirreno arischio

] \”

di “sovracapaci

Da Savona aLivornoin arrivo altri 2,9 milioni di teu

SIMONEGALLOTTI =~~~
GENOVA. La sclczione natu-
ralestagii avvenendo, perché
il mercato é spietato. Il com-
mercio globale harallenlaloe
il traffico contenitori &incrisi:
per questo la geografia dei
porti cambiera. E anche velo-
cemente.

In sei anni la capacita dei
porti dell’'Alto Tirreno au-
mentera di 2,9 milioni di con-
tenitori; la piattaforma di Va-
do completalo scenario in cui
paradossalmente, mentre le
navi fanno fatica ad essere
riempite, i porti liguri e Livor-
no si preparano a gellare sul
mercato un'ulteriore maxi of-
ferta,Coscohadecisodiscom-
mettere suVado, banchinada
800 mila teu sulla carta, forse
gid disponibili nel 2018 anche
in malti credono si arrivera al
2021. A Genova in un paio di
annisarainvece prontaCalata
Bettolo con Msc che aggiun-
gera altri 800 milateu. C'é poi
il nempimento Ronco-Cane-
pa che aggiungera altri tre-
cenlomila conlainer e ragio-
nevolmente si pud pensare

19/10/2016

cheprimadel 20200'operasa-
ra terminata. Infine c'é Livor-
nocon lapiattaformaEuropa:
terminal da 1 milione di teu
ancora a2l palo,malacuirealiz-
zazione vicne data, contando
unannodiritardosullatabella
dimarcia,intornoal 2022 . Per
riempire le banchine servi-
rebbe una ripresa pesitiva ol-
tre ogni previsione. Il tutto in
meno di sei anni, «Gid orac'é
sovracapacita - spiega Rober-
to Spinelli, ad del grupfpo -ele
alleanze stanno gia facendo
selezione con una grande
competizione tra terminali-
sti, La carta vincente? qualita
neiservizi, tariffe competitive
e rapporti con i clientia,

Il tema della programma-
zione & evidentemente man-
cato: «L'orizzonte di queste
opere & secolare - spiega Gian
Enzo Duci, numero uno di Fe-
deragenti - certo realizzarle
tutte insieme non & stato poi
cosi lungimirante. Perd le
opere attraggono i traffici;
una giusta pianificazione lo-
caleenazionale potrebbe por-
tare gli scali del Tirreno a reci-
tare unruolo daprotagonistis,
Oggiperd sembraimpossibile
ripensare i piani regolatori o
stoppare sul nascere opere
che aggiungono altra capaci-
ta: «Perché parliamo di con-

tratti firmati c concessioni gia
date» analizza Marco Confor-
ti, presidente di Assiterminal
cheammonisce«guardateche
il problema c’@ anche in Nord
Europa: massicci investimen-
t1, anche sull’automazione,
mailtrafficolatita. Per gliscali
del Tirreno mi preoccupa an-
cheil ruolo del Gottardo: quel
link ferroviario rischia di fa-
vorire il Northemn Rangeeil 9
novenibre alla riunione dei
ministri,con Delrioe il collega
svizzero, non patremo non
parlarne, La riforma dei porti
ora, anche se Lardivamente,
permette di programmare gli
investimentis. Gia gli investi-
menti pubblici: perrealizzare
tuttiquesti terrminal,ildenaro
impegnate dalle casse dello
Statn, é stato ctroppo - attacca
Roberto Cuneo, segretario re-
gionale di llalia nostra e da
sempre avversario della Piat
taformadi Vado- c’é un'over-
capacity spaventosa: spen-
diamocentinaiadi milioni per
spostare i teu da Genova a Sa-
vona, senza contare il costo
ambientale..Volendo si po-
trebbe fermare tutto e pagare
la penale, Oppure polremo
convertire quel terminal ad
altrotrafficorispettoai conte-
nitorie,
www.themed teleg-aph it
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Avvenire

La Cina in porto a Savona

Il colosso Cosco compra il 40% dsllo scalo di Vado per 7,1 milioni a fianco dei danesi di
Maersk. Punta alla leadership mediterranea

Nonostante la sua Autorita portuale sia

destinata a "sparire’ come dicono in cittd o a

confiuire in quella di Genova come dicono nei

ministeri ramani, - e sulla deroga al

‘matrimonio’ il ministro delle Infrastrutture

Graziano Delrio dai noi interpeliato lunedi su

una eventuale proroga ha risposto «molto

presto saprele tutlo» - il porto di Savona piace

ancora.

A tal punto, che dopo che veoci di vari

interessamenti si susseguivano da tempo, la

Cosco, colosso cinese del trasporio marittimo,

ha reso noto ieri di aver rilevato tramite una

controllata il 40% dt Vado Holding dal gruppo

Maersk per 53 milioni di euro. Cosco si trovera

cosi un nuovo {erminal conlainer, che sara

600mila teu e S00mila a pieno regime. L' hub &

in costruzione nella rada di Vado - il porto

satellile di Savona - ed é un intervento in linea

con le strategie di sviluppo di crescita all’

estero e il rafforzamento del network di

terminal container. A luglio Cosco ha

conquistato il controllo del porto grece del

Pireo, mossa slrategica per le rotte

commerciali tra Asia ed Europa lungo la 'One

Belt, One Road', voluta nel 2013 dal presidente cinese Xi Jinping.

Cosi Cosco diventa azionista della piattaforma savonese al fianco dei danesi di Apm terminals del
Gruppo Maersk, acquisendo il 40% della societa che gestisce la piattaforma Maersk, mantre la quota di
maggioranza, il 50,1% resta ai danesi di Apm lerminals e il restanle 9,9% va al porlo di Qingdao. Ed &
la prima volia di un gruppo cinese nella gestione di un porto in Liguria. Il valore dell' operazione si
aggirerebbe attorno ai 7,1 milioni di euro per Cosco e 1,7 per Quingdao.

Investimento che non deve sorprendere dal momento che quelli diretti all' estero di natura non
finanziaria crescono a ritmo spedilo; +53,7% nei primi nove mesi del 2016, a 882,78 miliardi di yuan
{134 miliardi di dollari).

E I' interesse di Pechino € su un hub che a Savona é contestato dagli ambientalisti nonostante la
disastrosa situazione economica ed occupazionale. Sia come opera, vista come intervento deturpante,
sia come modalita costrutliva che ha subito varianti in corso d' opera (in altesa del Via) passando dai
cassoni in cemento al classico riempimento a mare.

«L' arrivo di un investitore cinese - commenta il presidente della Savona Port Authority, Gran Luigi
Miazza - & un buon segnale per il Paese, Con il terminal container diventiamo porta d' ingresso per
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-segue

merci che non fanno transhipment e I' operazione pud essere un volano per nuove aziende». Miazza,
ricorda che I" autorita porluale di Savona sta invesiendo «800 milioni in cantieri aperti, 500 pubblici e
300 privati» per far crescere la capacita di lavoro dello scalo.

Sulla portualita ligure interviene anche il presidente della Regione, Giovanni Totti, il quale auspica una
rapida soluzione per la governance di Genova e lamenta che «i porti liguri non hanno quello sprint che
dovrebbero avere: ci sono - dice - soldi fermi nei cassetti, appalti da fare, concessioni da rinnovare e ¢'
& da rimeitere in moto una macchina che & la prima della Liguria e la prima industria del Nord lalia».

PAOLO PITTALUGA
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Il Giornale

IL POLO La Liguria «capitale» del Mediterraneo da oltre 4 milioni di teu, ma ora & ancora pil
assurda la fusicne

| cinesi scelgono Vado e bocciano la riforma

Cosco e il porto di Qingdao nel capitale del multipurpose: nasce un nuovo scalo di
riferimento Arrivano i container della Hanjin, esulla Fedespedi

Se il ministro Graziano Delrio lamentava la

mancanza di motivazioni alla richiesta di rinvio

dell' accorpamento tra i porti di Genova e

Savona -Vado, ora sa anche perché dovrebbe

concedere non una preroga ma addirittura

rivedete tulta la pratica. 1 cinesi, la Cosco, il

porto di Qingdao sbarcano in Liguria, ma

scelgono lo scalo del ponente e puntano sul

terminal che sta realizzando Maersk, la prima

compagnia di navigazione mercantile al

mondo. Quello stesso scalo che e stato scello

come home port da Costa Crociere, la prima

compagnia standard del settore in Europa.

Insomma, Savona -Vado difficilmente pud

essere considerato un' appendice di Genova e

dalla primavera del 2018, periodo previsto per

I'inaugurazione de! multipurpose, diventera un

porto da circa un milione di teu all' anno {non

in transhipment), oltre che il terzo/quarto in

ltalia (testa a testa con Napoli e Genova) per

numero di crocieristi.

L’ accordo perfezionato da Apm (che manterra

il 50,1% delle quote), Cosco {40%) & porto di

Qingdao {9,9%]) di fatto coslituisce anche una

scelta chiara perla revisione dei servizi edel le

linee. Un' alleanza strategica che

inevitabilmente portera a Savona le merci da e

per la Cina, almeno per quanto riguarda il

porto & i servizi gestiti dai soci stessi. Senza

dimenticare che Maersk & con Msc (seconda compagnia al mondo) parte della «2M», un' alleanza che
controlla oltre la meta dei container in tutto il mondo. Appare sempre pil difficile sostenere che la
razionalizzazione delle Autoritd Portuali sia stata condotta sulla base di criteri oggettivi e di ri levanza
degli scali. Cosi come la notizia dell' ingresso dei cinesi nel capitale del terminal di Vado & chiaramente
di una straordinaria portata per I' economia ligure dello shipping. Mala scelta di far dipendere due porti
di tale importanza e peso specifico (contando anche Spezia si supererebbero i 4 milioni di teu) sotto un'
unica Autorita di sistema comporterebbe solo il rischio di una forte penalizzazio ne. Per entrambi, o per
lo meno per uno dei due qualora i cosiddetti «interessi di campanile» (indicati ancora receniemente da
Luigi Merio in rappresentanza del ministero come le uniche cause dell’ opposizione al' accorpamento)
dovessero davvero prevalere, danneggiando una delle due realtad a favore dell' altra. La regola d' oro
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-segue

della concorrenza e del libero mercato, al contrario, pud produrre uno Fedespedi esprime grande
soddisfazione per lo sbarco al Sech di Genova del circa 3.000 container destinati all’ [talia trasportati
dalla Hanjin laly, partita nei giorni scorsi da Valencia dopo aver aggiunto al suo carico i container dirstti
verso il nostro Paese che si trovavano a bordo della nave Hanjin Tabul. «Una soluzione da noi
auspicata - ha commentato Roberto Alberti, presidente di Fedespedi - che ha evitato ai proprietari della
merce € alle imprese di spedizioni i danni indiretti derivanti dalla mancata consegna dei contenitorin.
stimolo all' intero sistema economico portuale ligure.

In questo contesto si inserisce I' estenuante trattativa per individuare il nome del nuovo presidente deil'
Autorita. Peral troche Autorita? Di Sistema? Solo di Genova? Manca ancora la risposta alla richiesta di
proroga. Se Paolo Emilio Signorini resta il favarito, grazie anche all' ok di Giovanni Toti {e soprattutto
dell' assessore Edoardo Rixi che in un' intervista alGiornale della Liguria si era ribellato al tentativo del
ministro di sparigliare le carte, rilanciando Sandro Biasotti piuttosto che un politico gradito al Pd), in
ballo c' & anche la scelta del segretario generale. Con un' ennesima frattura all’ interno del maggior
partito della sinistra. Da una parte ¢’ & chi vorrebbe confermare Sandro Carena, ben consapevole della
necessita che si porrebbe entro un anno di una nuova nomina per raggiunti limiti di eta dell’ attuale
segrelario. | parlamentari Mario Tullo e Anna Giacobbe slanno lavorando sull’ argomento, ma da Roma
il ministro Delrioc mandera direttamente sul campo il proprio braccio destro, lvano Russo, dirigente del
suo gabinetto, reduce dal fallimento della tentata mediazione tra i porti di Napoli e Salerno. I 25,
martedi prossimo, ha in agenda un incontro a Palazzo San Giorgio con gli «addetti ai lavori» per
sondare le posizioni sulla scelta del segrelario, che solo di facciata spetla al nuovo presidents, ma in
realta viene accentrata dal ministro stesso. Prende campo il nome di Massimo Provinciali, attuzle
segretario a Livorno, apprezzato &l di 14 dell' appartenenza politica abbastanza marcata. Mail dibattito &
ancora aperto.
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La Gazzetta Marittima

Quando il verde incontra il blu gli interventi dei protagonisti

Dalle Capitanerie di porto alle aziende del settore gas naturale, 1'analisi dello stato attuale e
delle prospettive per il futuro prossimo - Focus sul terminale offshore della OLT davanti a
Livorno

| IL VERDHE
| INCONTRA 1L BLU

i
q
f

e

LIVORNO - I lavori della giornata di studio di ieri sono stati carat-
terizzati da una serie di interventi tecnici di notevole spessore, focalizzali anche e specialmente su al-
cuni dei progetti concreti in corso dopera. Eccone gli abstracts.

Comando Generale della Capitaneria di Porto
L'intervento del CA Ammiraglio Giardino & focalizzato sull’attuale legislazione del GNL come carburante
marittimo e [|'approccio e il ruolo del reparto ambientale della guardia costiera.

Da un punto di vista normativeo le caratteristiche tecniche del GNL sono regolate da una convenzione
internazionale, una direttiva europea e da un decreto presidenziale. La convenzione Solas sulla limita-
zione dell’utilizzo di olil combustibili, dispone che nessun combustibile con un punto di fuoco inferiore ai
60 gradi pud essere utilizzato come carburante. La direttiva europea e il decreto presidenziale si con-
centrano sullo stesso punto. Come trovare le eccezioni per le unita a propulsione GNL? Queste possono
essere concesse dall'ente Tecnico/amministrativo preposto al controllo della sicurezza del mezzo.
Questa norma si ritrova nel DPR 435/91. Al livello internazionale sono interessanti le guideline sull’'uso
del gas naturale come propellente marittimo. Nella risoluzione del MSC (Maritime Safety Commitee) si
dice che gli impianti devono presentare per caratteristiche costruttive la stessa affidabilita, sicurezza e
rispondenza degli impianti tradiziepali. 1| Maritime Safety Commitee dell'IMQ ha adottato nuove regole
per le unita alimentate a LNG emanando I'IGF code e rendendolo obbligatorio tramite convenzione,
L'IGF si propone di creare standard obbligatori internazionali per le navi a LNG, per la sicurezza delle
navi, equipaggio & ambiente. Inoltre prevede degli standard di formazione per tutto il personale di
macchine, entrera in vigore a partire dal 1 gennaio 2017.
Autorita Portuale di Livorno
L'intervento di Massimo Provinciali descrive I'utilitd del GNL nei trasporti marittimi. Due progetti molto
interessanti sono attualmente in atto nel porto di Livorno Green Cranes che prevede uno studio per il
bunkering di GNL con un prototipo di doppio stoccaggio diesel-GNL, FFatro progetto & Sea Terminal per
la realizzazione di una rete sensoristica di sicurezza portuale. Per il progetto Green Cranes i primi risul-
tati sono stati l'utilizzo di trattori alimentati a GNL, nonché l'implementazione del GNL di Livorno.
1l progetto Sea Terminal ha, invece, comportato l'utilizzo di RTG alimentati 2 GNL, stazione mobile di
rifornimento, studi di fattibilita per rifornimento intermodale.
La posizione del rigassificatore di Livorno é strategica e I'esperienza acquisita ha sviluppato un sistema
di gestione dell‘intera filiera del GNL. Gli obiettivi sono implementare il Terminale, utilizzo in-port di
mezzi eco-friendly, sviluppare una logistica distributiva intermodale. Il progetto GAINN-T ha questi o-
biettivi, gli investitori saranno OLT, ENI, HIGAS, l'autoritd portuale di Livorno e altri. La creazione di
una rete di stoccaggio trasporto e distribuzione completamente a GNL. Il deposito verra poste nella
darsena petroli con una capienza massima di 9.000 m3. L’aspetto ingegneristico sara affidato a MIT, la
gestione del sito sara invece affidata all’autorita portuale di Livorno. Saranno coinvolti enti di ricerca,
industrie e istituzioni. Il progetto prevede inoltre la formazione indispensabile del personale coinvolto. [
punti di forza del terminale di Livorno sono la posizione, il terminal offshore OLT e la distribuzione in-
termodale di GNL.
Ministero delio Sviluppo Economico
L'intervento di Liliana Panei si & focalizzato sulle infrastrutture di GNL e il relativo sviluppo del mercato.
Tre gli attuali rigassificatori in esercizio (Rovigo, Panigaglia, Liverno), I'ltalia pué rigassificare
lemiliardi di m3 annui e 50 milioni al giorno. Il primo sistema integrato di rigassificazione e stoccaggio
& iniziato nel 2016.
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I vantaggi sono stati molteplici, riduzione del costo dell’'energia agli utenti industriali, aumento della si-
curezza del sistema gas Italia, ottimizzazione dell'utilizzo dei terminali, incentivo all’'utilizzo di GNL, di-
versificazione delle rotte di approvvigionamento. Sono stati aggiudicati circa 800.000 metri cubi di GNL,
pari ad un volume di 500 milioni di metri cubi di gas, in maggioranza da OLT. Dal 2017 sara offerto il
servizio combinato di rigassificazione e bilanciamento che permettera di aumentare la sicurezza del Si-
stema Gas Italia, ottimizzare I‘utilizzo della capacita di rigassificazione disponibile riducendo contestual-
mente il costo del fattore di garanzia per i terminali “in regime regolato”, ridurre il costo dell’energia con
priorita per le imprese industriali.

Il recepimento della direttiva DAFI 2014/94/UE entro il 18 novembre 2016 permettera di creare un qua-
dro strategico nazionale per sviluppare il mercato dei nuovi combustibili alternativi. Semplifichera, inol-
tre, le procedure amministrative per lo stoccaggio di GNL.

Nuovi terminal di stoccaggio previsti sono:

- L'HIGAS di Oristano con capacita di movimentazione annua di 350.000 m3 e 9.000 di stoccaggio mas-
simo.

- Il progetto Edison di Oristano con una capacita di stoccaggio complessivo di 12.000 m3 e 520.000m3
di movimentazione.

1l 1 Agosto é stato firmato il patto per la metanizzazione della Sardegna, con la realizzazione di opere di
stoccaggio, trasporto e distribuzione del gas naturale. La SGI & stata incaricata del progetto realizzabile
in 10 anni che prevede un‘estensione di 200 km di pipeline per un costo complessivo di 520 milioni di
euro. I vantaggi della metanizzazione della Sardegna sono molteplici: tempi rapidi di realizzazione, inve-
stitori gia presenti, costi infrastrutturali ridotti, possibili finanziamenti UE, uso del GNL navale e terre-
stre.

Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti

L'intervento del MIT si & focalizzato sulla strategia nazionale e le ricadute economiche che I'uso del GNL
potra avere nel settore marittimo. Entro il 18 novembre si dovra recepire la direttiva DAFI del 2014 sulle
infrastrutture energetiche. In particolare, ogni Paese dovra adottare un documento strategico per i com-
bustibili alternativi e le relative infrastrutture. Entro il 31 dicembre 2025, si dovranno costruire poi centri
di stoccaggio e rifornimento neila rete portuale marittima nazionale. Entro il 31 dicembre 2030, termina-
li di rifornimento dovranno essere presenti anche nei porti di navigazione interna. E prevista una possi-
bilitd di modifica della direttiva entro il 31 dicembre 2027 per |a realizzazione di una rete di rifornimento
terrestre per ogni stato membro ed & stata poi elencata la procedura di attuazione del piano strategico.
Il MISE ha istituito un gruppo di coordinamento nazionale per valutare fattibilita, sicurezza e impatto
sociale delle infrastrutture di rifornimento marine e terrestri per mezzi pesanti. Il MIT, nello specifico, si
& occupato del trasporto marittimo. Con il Decreto del 2 luglio 2015, il MIT ha istituito un tavolo di di-
scussione sui combustibili alternativi in linea con le disposizioni della direttiva DAFI e si & arrivati a uno
schema di decreto legge sulla realizzazione di un’infrastruttura per combustibili alternativi. Gli obiettivi
finali di questo percorso sono |'abbattimento delle emissioni generate dal trasporto, elaborazione di un
quadro strategico nazionale. La rete di rifornimento deve prevedere porti centrali neila rete TEN-T e por-
ti periferici. Sono, pertanto, 3 le macro aree individuate: Tirreno/ Mar Ligure, Mar Adriatico e Mari del
Sud Italia. L'utilizzo del GNL porterebbe a una riduzione delle emissioni di ossido di solfuro e di ossido di
azoto e alla riduzione del 20/25% di COZ2. Per la messa a punto del quadro strategice, il MIT ha parteci-
pato, infatti, a vari progetti europei finalizzati allo studio e I'incentivo di reti di rifornimento di GNL.

OLT

In guesto contesto, la carta vincente del Terminale di Livorno pud essere legata sia alla posizione strate-
gica occupata dal rigassificatore al centro dell’area del Mediterraneo, sia alla versatilita dell’impianto in
termini ingegneristici. A tal proposito, la societd OLT ha condotto uno specifico studio preliminare di fat-
tibilita dall‘esito molto positivo, co-finanziato dall’'Unione Europea, nell'ambito del progetto “Sea Termi-
nals” in collaborazione con la Fondazione Valenciaport e con I'Autoritad Portuale di Livorno, sotto la su-
pervisione del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti e in linea con il Documento di Consultazione
per il Piano Strategico Nazionale sull‘utilizzo del GNL in Italia portato avanti Ministero dello Sviluppo Eco-
nomico.

I risultati di questo studio hanno confermato la possibilita per il Terminale di scaricare su piccole meta-
niere con capacita di carico compresa tra i 1.000 m3 e i 7.500 m3, una lunghezza compresa trai 60 m e
i 110 m ed una rata di caricamento tra i 250 m3 e i 900 m3.

Positivo anche il riscontro dal punto di vista della sicurezza, sulla base degli standard internazionali delle
metaniere di taglia grande. Le “bettoline” dovranno essere conformi agli standard OCIMF (OilCompanies
International Marine Forum), in particolare per i sistemi di aggancio "manifold”, e dovranno essere in
possesso di sistemi di sicurezza elettronici (ESD) in conformitd con gli standard internazionali SIGTTO
(Society of International Gas Tanker and Terminal Operators).

Infine, dal punto di vista ingegneristico, secondo quanto emerso dallo studio I'impianto di Livorno neces-
siterebbe di modifiche di tipo marginale per poter fornire questo servizio, che potrebbero essere realiz-
zate in tempi particolarmente ridotti (1 o 2 anni). In particolare, le modifiche sarebbero relative al lato

sinistro del Terminale dove sono ﬂié Eresenti i ErinciEaIi elementi Eer 'allibo & Er lo scarico.
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LNG Medgas Terminal

La presentazicne di Filippo di Peio descrive il progetto della creazione di un terminal LNG nel porto di
Gioia Tauro e i vantaggi a esso correlati. Si parte da una descrizione tecnica del terminale con le modali-
ta di rifornimento delle unita e una stima complessiva dell’area interessata, nonché le caratteristiche
tecniche delle varie infrastrutture di stoccaggio e trasporto. La costruzione del terminal risulterebbe van-
taggiosa per tutta I'area portuale, permettendo un rifornimento rapido a qualsiasi unita navale, rifornen-
do allo stesso tempo altri terminal costieri della zona. Il terminal, infatti, si inserisce nel progetto di
TEN-T senza il quale I'ltalia si troverebbe di fronte ad una forte diseconomia infrastrutturale.
Un’ipotetica collocazione vantaggiosa del terminal sarebbe proprio all'imboccatura del porto di Gioia
Tauro. Le unita che pil sarebbero interessate dal rifornimento sono le navi cargo e commerciali che
compongono la maggioranza del traffico del porto. Ineoltre, il porto di Gioia Tauro si trova in una posizio-
ne baricentrica per rifornire gli altri porti e terminal del mediterraneo meridionale. Infine, si prevede che
per il 2030 ci sard una domanda sempre crescente di LNG fino a 380.000 ton con un simultaneo miglio-
ramento nelle emissioni tossiche, costi di trasporto e incremento dell’industria cantieristica della zona.
Gas and Heat - G&H Shipping

L'intervento di Claudio Evangelisti tratta la storia della Gas & Heat industria nata dalla fusione di officine
S.Marco, specializzata nella costruzione di serbatoi, tubi e scafi di acciaio e la Marine Engineering Servi-
ce specializzata nel design di navi per trasporto chimico e gas. Attualmente Ia compagnia produce im-
pianti per il carico di gas liquefatti. L'Azienda progetta e fornisce i serbatoi e i sistemi per il trattamento
di LPG,ETH, LNG completamente automatizzati. G&H Shipping & una azienda del gruppo specializzata
nella costruzione di unita navali di piccolo e medio cabotaggio per il trasporto di LPG e ETH. G&H proget-
ta di espandersi nella fornitura dei sistemi di stoccaggio e trasporto di LNG e nella riconversione delle
unita a LNG. IL know how di G&H & orientato alla fornitura serbatoi per unita a LNG, serbatoi di stoccag-
gio e tubature per il trasporto. Nel 2014 G&H e CPL Concordia creano una joint venture HIGAS per lo
stoccaggio e fornitura terrestre di LNG in Sardegna. La Sardegna &, infatti, I'unica regione italiana non
raggiunta dalla rete di distribuzione LNG nazionale. Il terminal si trova presso il porto di Oristano com-
posto da 6 unita criogeniche modulari che potranno essere riutilizzate quando la domanda & bassa e
espansa quando & alta in pil una unita navale fornira rifornimento alle unita navali a LNG una volta co-
struito sara il pit innovativo del Mediterraneo.

Carnival

L'intervento di Peter Fowles illustra |a best practice attuata da Carnival sulle unita a LNG della flotta Al-
DA. L'utilizzo di LNG portera a una riduzione delle emissioni di CO2 del 25% fino al 2020, una purifica-
zione dell’acqua del 10% con la tecnologia AWWPS, una riduzione della produzione del 5%, una costan-
te riduzione delle emissioni nocive e una riduzione del 5% di spreco di acqua a bordo.

L'utilizzo dell’LNG come propulsione porta a una riduzione del 25% delle emissioni di CO2 rispetto al
gasolio, una riduzione del 95% delle emissioni particolate, nessuna emissione di diossido di solfuro.

Nel 2015 AIDAPrima é stata la prima unita a generare elettricitd da LNG e a utilizzare LNG anche in por-
to, con un sistema a cisterna molto sicuro e facile nelle procedure di rifornimento.

Eni Costiero Gas Livorno

L'intervento di Francesco Franchi si sofferma sul futuro sistema di stoccaggio costiero di LNG di Livorno.
Una capacita complessiva di 9.000 m3, una portata massima di rifornimento di 1.000 m3/h, una capaci-
ta di trasferimento su bettoline di 250 m3/h una capacita di carico su autocisterne e ferrocisterne di 60
m3/h ne fa un terminal di carico multimodale. L'approvvigionamento marino avverra con navi GNL di
capacita medio piccole (500-7000 m3), con una previsione di 50 accosti annui. Un aerogramma ha indi-
viduato i siti della futura banchina e area di accosto. Gas Costiero ha attualmente completato la proget-
tazione di base per la realizzazione dell’area di stoccaggio di LNG. Il costo complessivo sara di 40 M eu-
ro. L'impianto si prevede in esercizio peril 20195.

DNV GL

L'intervento di Scholzs & incentrato sul rapporto tra nuove alternative di propulsione marina e la norma-
tiva di sicurezza internazionale, Le emissioni di SO sono nulle come quelle di materiale particolato, le
emissioni di CO2 sono ridotte del 20. II primo utilizzo di unita a GNL & avvenuto in Norvegia dal 2000
dal 2013 si & trasformato in un fenomeno mondiale, arrivando a coprire tratte transoceaniche. La pro-
pulsione a GNL & stata, infatti, installata su unita portacontainer. I vantaggi di questa propulsione sono
tanti: navi silenziose, minore consumo dei lubrificanti, maggiore efficienza del carburante, maggiore pu-
lizia della sala macchine, abbassamento dei costi e minore corrosione, Dall’altra parte bisogna conside-
rare la qualita del GNL e un maggiore consumo a pieno carico.

Anche la manutenzione delle unitd comporta vantaggi: intervalli di revisione pib lunghi, minori depositi
nel motore. Bisogna perd considerare che il prezzo dei pezzi di ricambio & moito alto, la complessita del
sistema & maggiore, le competenze devono essere maggiori.

Sono molti gli impianti di rifornimento nel mondo e altri 7 diventeranno operativi alla fine del 2017. La
prima unitd navale non commerciale AIDAPrima & entrata in servizio nel 2016. Dal punto di vista nor-
mativo risulta fondamentale I'IGF che entrera in vigore dal 1 gennaio 2017. Il DNV GL rientra pienamen-
te nei criteri di sicurezza. Sono 4 i fondamentali principi: segregazione del serbatoio, doppio scafo per
protezione ambientale, controllo delle perdite e shotdown di emergenza.
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La Gazzetta Marittima

Il cronoprogramma del workshop

09.30 - Registrazione e welcome coffee

Chairman: Ammiraglio Luigi Giardino

10.00 Saluti istituzionali

10.15 1l quadro normativo: stato dell’arte e prospettive”

Interventi:

Luigi Giardino

Ammiraglio Comando Generale del Corpo delle Capitanerie di Porto 6° Reparto Sicurezza della Naviga-
zione Guardia Costiera

Enrico Maria Pujia

Direttore Generale D.G. Vigilanza sulle Autorita Portuali, le infrastrutture portuali ed il trasporto marit-
timo e per vie d’acqua interne Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti
Gilberto Dialuce

Direttore Generale D.G. Sicurezza dell’approvvigionamento e per le infrastrutture energetiche Ministero
dello Sviluppo Economico

11.00 Coffee break

11.30 Massimo Provinciali

Segretario Generale Autoritd Portuale di Livorno

Benjamin Scholz

Ship Type Expert Gas Carriers DNV GL

12.30 Q&A

13.00 Lunch break

14.30 "“La filiera logistica del GNL: sviluppo e opportunita economiche”
Dario Soria

Direttore Generale Assocostieri, ne discute con:

Alessandro Fino

Amministratore Delegato OLT Offshore LNG Toscana

Claudio Evangelisti

Amministratore Delegato Gas and Heat

Francesco Franchi

Presidente @ Amministratore Delegato Eni Costiero gas

Peter Fowles

Project Manager - LNG Supply Strategy, Carnival Corporation & pl¢

Pier Filippo Di Peio

Amministratore Delegato LNG Med Gas Terminal
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La Gazzetta Marittima

Quando il verde incontra il blu: lo stato dell’arte del GNL navale

La forte avanzata dell’utilizzo del gas naturale per la propulsione delle navi, le prospettive
del terminale davanti alla costa livornese, la ricaduta sui trasporti terrestri

- LIVORNO - Due dirigenti apicali di entrambi i ministeri, quello
delle Infrastrutture e Trasporti e quelle dello Sviluppo Economico (Enrico Maria Pujia e Gilberto Dialu-
ce), I'ammiraglio {Cp) Luigi Giardino del 6° reparto sicurezza della navigazione delle Capitanerie di por-
to: e in particolare, il variegato mondo delle imprese, con i rappresentati delle associazioni di settore,
gli specialisti, gli amministratori. Ieri nel suggestivo scenario della Fortezza Vecchia di Livorno si & svol-
to il workshop dal titolo "Quando il verde incontra il blu”, poetica presentazione dell’utilizzo del gas na-
turale metano (GNL) in particolare ne! settore navale. Al poetico titolo, abbiamo abbinato qui sopra
un‘immagine altrettanto ispirata, da un bel quadro di Boris Vallejo ("Mirage” che descrive la danza di
nereidi e tritoni in un mare incontaminato: quello, appunto, che vorremmo fosse il nostro Mediterranec
e pi0 in generale il “fiume Oceano” degli antichi.
In questo numero riportiamo gli abstracts dei principali interventi della giornata, riproponendoci di tor-
nare sul tema anche prossimamente. Con una aggiunta: la Toscana, grazie al terminale offshore della
OLT ma anche della filiera elle imprese che hanno da tempo messo a punto tecnologie di supporto della
“catena” del gas, & all'avanguardia in Halia sulla strada per fornire alle navi e con le navi !a distribuzio-
ne del GNL. C'& solo da sperare che, come & stato ribadito ieri, anche la parte pubblica faccia bene la
sua parte, alleggerendo le complesse pratiche burocratiche senza venir meno alla difesa della sicurez-
za. Una speranza sulla quale ieri si s0no giocate molte carte.
A.F.
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La Nazione LI

Un «hub» mediterraneo per 11 Gnl
con 1l sistema Livorno-Piombino

La nuova/Authority come fulcro del polo di stoccaggio e distribuzione

- IVORNO-
IL SISTEMA portuale ira Livor-
nc e Piombino si candidaa diventa-
re I'hub italiano deli’alto e medio
Tirreno per lo stoccaggioela disin-
buzone del Gal ad uso sia mantt-
mo che tetrestre, con una serie di
progetti dlustrati dal segretario ge-
nerale [ IH.!}:-HTT ity poruyale

convegno 1n !-ortczm Vecchia «l1
verde mmcontra il blu: Il GNL nei
trasporti marittimi, fra aspetti not-
mauvi, teenulogma ed opporiuniti
sudo-econumiches, Organizzato go
dal Comando Generale del Corpo
delle Capitanerie di Porto - Guar-
dia Costiera 6" Reparto - Sicurezza
della Navigazicne e Ia soaeta Olt
Offshore Lng Toscana l'evento ha
visto la partecipazicae di rappre-
sentanti isttuzionali di riferimen-
1o e di alcuni important player del
seltore. L’emmiraglio Luigi Giardi-
no {6 Reparto - sacurcezza della Na-
viganone delle Capitanenie) ha n-
cordato I'atten ziope che il Coman-
do Generuale ripone in guesto mo-
mento, sullo sviluppo di nuove tec-

nclogie di propulsione navale alter-
nativa quali il GNI. per le navi da
crociera e non solo.

ANCHE il Ministero delle Infra-

SNODO FONDAMENTALE
ILterminale Frsu Toscana
ha una posizione strategica
e grande versatilita

19/10/2016

strutture e de Trasporu ha fomito
il proprio contributo al convegno,
con I'intervenio di Eugenio M1
a: «Con il Decreto del 9 lugho
2015, il Mit ha istituito un tavolo
di discussione swi combustibili al-
ternativi in linea con le disposizio-
ni della diretuva Dafi e si & arrivati
auno schema di decreto legaslativo
sulla rcabzzazionc di un’infrastrut-
tura per combustbili aliernativiin
tre aree; ‘T1irreno/ Mar Ligure, Mar
Adriatico @ Mari del Sud Italias.
Misel’annuncio che traun me-
se uscird una direttiva ad hoc. i3
ha posto l’accento
sul tema ambientale che, nello svi-
luppo della fliera Jegata al Gnl as-
sume un ruolo centrale. Massimo
Provinciali hs ricardato che Livar-
no égild pronto afar decollare que-
staprogetiualita, essendo g in pos-
sesso delle infrastrutture e della §i-
lieraproduttiva direttamentein lo-
co”. Provinciali ha anche parlato
della possibilith concreta di un de.
posito in area darsena petrol e di
uno lerrestre allinterportofretro-
parte. 1l terminale “Fsru Tosca-
na”, a 22 km al largo, rappresenta
uno snodo fondumentale: «Per Ja
posizione strategica occupata dal
nostro rigassificatore, al centro

dell'uren del Mediterraneu, e per la
versatilith del nostro impianto dal

i- puntod vista ingesmeristco - han-

nosottalineato j vertid dellasodie-
ta Olt - riteniamo i avere Je carte
1n regola per essere un asset impor-
tante in queslo contesto, a garanzia
dell’approvvigionam ento energet-
co del nostro Paese. Assocosteri,
in quanto Associazione Nazionale
da depositi costieri - rappresents-
ta dal Direttore Generale Dario So-
112 — ha avuto modo di mettere in
nisato proprio “la necessita di fare
sistema fra ]a logisticn energeticn e
lareteddi trasporti marittimi cnon
solow. Sull’'arcadi Livorno sié con-
centrato anche |'intervento di Fran-
cesco Franchi, presidente e Ammi-
nistratore delegato di Eni Costero
Gas, che st & soffermato sul futuro
sistema di stoccaggio costeri di
Gnl a Liverno: «Con una capadta
complessiva di 9000 metn cubi,
una portata massima di nfornimen-
todi 1000 metn cubt all’ora, una ca-
pacita di trasferimento su bettoline
di 250 metri cubi all’ora ¢ una cupa-
dith di carico su autocisierne e ferro-
dsterne di 60 metri cubi all’ora,
quello che stiamo progetiando sard
un terminat di canco multimodale,
di o prevediamo 'entrata in eser-
azo entroil 2019,

AF.
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Il Tirreno

e

Tre carte da giocare
per diventare il polo
nel Mediterraneo

Terminale offshore in tandem con Costiero Eni e Gas & Heat
Provinciali

§ LIVORNO

Livarno si candida ad essere
un “hub” - civd un polo-chia-
ve - per la distribuzione del
Gnl per il Mediterraneo Ucecd-
dentale, prazie alla sua postzo-
ne geografica, centrale rispet-
0 ad altri portidel Paese, o sn-
prattutto per la “dotazionc”
esistente che prevede oltre ad
Olt, partner fondamentall co-
meCostiero Gase Gas & Hea!.

Ne & convinto Massimo Pra- P

vinciali che ieri nel sue inter-
vento durante il seminario or-
ganizzaio da Guardia costiera
e (Ot ha ripercorsn il cammino
lin qui efiettuato
ulle scorta dei due progettt,
reen Cranes ¢ Sea terminal
per i quali si & sperimeiato

L
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i'uso del gas naturale liquefat-
Lo per i mezzi operativi nei Ler-
minal portuali e i relativi siste-
mi di stoccagglo e distribuzio-
ne pesl'approvvigionamenio.
‘nn rigassificaiore e deposi-
ticostieri insieme al know haw
di Gas and Heat Livorno & pia
un passo avanii rispetio a un
semplice progetto, per quanto
riguarda 'approvvigionamen-
te, lo stoccaggio e distribuzio-
ne del gas via mare. «Questo
jano & gia staw veicolato al
ministere delle infrasuutture
-haaggiunto Provinciali-ed &
gia stato accolo dal governo
centrale. Questa disponibilita
ri consentird di operare a ma-
rc, ma non solo: a Livorno sia-
mo il primo porto peraulostra
de del mare e se si dovr inter-

veniie su sistema di alimenia-
- - ;

[Atthority):il piano & stato accolto dal governo

zione dei traghetl, che sosta-
no molte in banchina. la possi-
bilita di avere alimentazione
Gnl diventa Importante. Cosl
come sviluppando Il progetto
Green Crances, lo stesso discor-
so varrchbe per 'approvvigio-
namento del mezzi di traspor-
tosugomma edei tiew.

Liveimo guarda gia anche a
terra per Provinciali: «1 porte
& servito da una superstrada
che finisce direnamente in
banching e a4 chifomer di di-
stanzac'2uninterporiocheor-
mai & retro-porto, dove ablia-
mo intenzione di integrare ser-
vzl condlvisi a servizlo per |
tir, Il o sviluppato atiraver-
s0 i tre pariner pud diventare
una stezione di rifornimento
terrestre perGnls.

Per quanto riguarda |2 con-
cretezza del progeuo, l'rovin-
ciali haanche ribadito lindivi-
duazione in Darsena Petroli
della localizzadione del primo
deposilo a terra di alimenta-
zione di Gnt che si tovercbbe
a nascere dungue all'lnterno
del porto. Larea & disponibile
e s sta aspertandn, entro la f-
ne dell’anno, la presentazione
del progetto della struttura. Ac-
canlo a quesio

sta lavoranda sulla possi-
hilita di implementare un ser-
vizio di formazione. <D} que-
sto centro - ha concluso il se-
reLario - cene
acciama carico noi chie siamn
centro di formazione accredi-
tato: lintroduzione di nuove
tecnologic compona sempre
la necessit di fonnazione e ag-
gornamento continuo». (e.p.)
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Novemila metri cubi

IL FUTURO sistema di
stoccaggio avra capacita
complessiva di 9000 metri
cubi, portata massima di
rifornimento di 1000 metri
cubi all'ora, capacita di
trasferimento su bettoline di
250 metri cubi all'ora e
capacita di carico su
autocisterne e ferrocisterne
di 60 metri cubi all'ora: G 2 3
U'entrata in esercizio & : . Rt
prevista nel 2019 ;

RIGASSIACATORE L'implanto Okt offshore & attualmente in funtione a 32 ke dalla costa tra Pisa e Livorno

Due depositi

Per il segretario Massimo
Provinciali [nella foto) il
Porto di Livorno é gia pronto
a far decollare questa
rogettualita, ha gia le
infrastrutture e della filiera
roduttiva direttamente in
oco. Provinciali ha anche
parlato della possibilita
concreta di un deposito in
area darsena petroli
e di uno terrestre
all'interporto/retroport

RASSEGNA STAMPA
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Molo per il nuovo deposito

Progettazione di dettaglio entro dicembre, sara situato in Darsena Petroli

LIVORNG

Nella partita del Gnl un ruolo
chlave & svolio anche da Gas
and Heat, 'azienda livornese
di Claudio Evangelisti che
pud vantare un’espericnza ul-
tra ventennale nella progetta-
zlone e realizazione di serba-
toi per il trasponao di gas crio-
genici cche con la sua parteci-
pata Higas, ha messoa fruttoil
proprio know how per lo stu-
dio. la progettazione e la realiz-
zarione di un deposito costie-
rodi Gnl nel porto di Oristano.

Si wasta del primo “small
scale” nel Mediterranes, che
receniemente ha ouenuto il
via libcra dal ministere dei tra-
sporti. L'azienda livormese ha
realizzato anche tuuta la filiera
e la ratena logistica, occupan-
dosi non solo dello siudio di
fauibilita e della progetiazio-
ne, ma anche della progetta-
zivne e fulura realizazione
dei serbatoi della nave da 7500
metri cubi, alimentata a Gnl ¢
che sard utilizzata a servizio
deldepuosito inSandegna.

«Siamn molin soddisfaui -
ha detto Evangelisti = per la
conclusione del percorso di
una sfida partita nel 2013. SI
concretizza cosi un percorso
che portera, d'intesacon |a Re-
gione Sardegna. all'autonzza-
zione perl'apettura del cantie-
e e la costruzlone del deposi-
tn. Miauguro che anche Livor-
no si ricscano a creare svilup-

0 e ricadute economiche nel-
afiliera del Gnla.

Praprio Francesco Franchi,
presidente ¢ amministratore
delegato di Costiero Gas haan-
nunciato che anche sul deposi-
w di Liveeno da 9 ila metri
cuhi, che simitierd Ia "logistica

19/10/2016

By

-t. -
P e

Claudio Evangelistl all'interno delto stahilimento Gas & Haata Tombolo

primaria” del rigassificatore di
OIlt, siamo in fasc avanzata: fa
progettazione di base si & con-
clusa a fine giugne scurso,
mentre entm dicembre si com-
peteraquelladidenaglio,

Il deposito avra un mola de-
dicato, 1l molo 13 in Darsena
Pewroli & uncollegamento sua-
dale c ferroviario per la distri-
buzionedel gassu gomntac su
ferro. La ponata massima di -
fornimento del deposito sard
di 1000 metri cubi all'ara, con

una capacitd di trasferimento
su bettoline, di 250 metri cubi
all'ora ¢ una capacita di carico
suaulocistierne elerro cisteme
invecedi A metricubil'oa.

5i tratteed quindi di un ter-
minal di carico multimediale
con un costo di realizazione
dicircz 40 milionidi euroche &
stato realizzato attraverso una
new-co tra Costiero Gas, joint
venwure ua Enl e Liquigas, e
Gruppo Nerie Vulean Gas

wStiamao correndo - ha detlo

L'ingresso del Costiera Gas Enl

S EVANGELIST!
Lioeot “ (GAS & HEAT)
b In Sardegna

stiamo costruendo
un progetto d'avanguardic

Pk FRANCHI
{CDOSTIERD ENI)
' Al massimo

nel 2019 sara pronto
I'impianto in porto

Franchi - ¢ se tutlo va come
deve andare, nel 2018, massi-
mo 2019 avremo realizzato
lisnpiani di swoccagyiv nel
porto di Livemn ¢ saremo
pronti per scrvire industric ¢
trasporto. Mentre per I'attivitd
di bunkeraggio per le navi dal
500 ai 7 mila meurd cubi, perla
quale saremmo pronti da subi-
1o, ¢i immaginiamo un presu-
mibile sviluppo del mercao a
parliredal 20225, feps)

S RCERC0ME RSFEVATA
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ECONOMIA DEL MARE Y SEMINARIO: “IL VERDE INCONTRA 1L BLU"

Gas per i motori delle eco-navi
A Livorno il progetto apripista

Il ruolo del rigassificatore al largo delle nostre coste analizzato nel workshop di Capitaneria e Olt
Sistema per la distribuzione del gnl in vari depositi castieri nel Mediterraneo cosi da rifornire le flotte

di Enrico Paradisi
» LIVCRNO

IH*Verde” incontrail “Blu™ dal
primo gennaio del 2017 entre-
rain vigore fl codice 1gfche re-
oler’ {'utilizzo del gas natura-
e liquefatto anche per la pro-
pulstone del trasporto maritti-
mo. Un passo deciso verso
quel che la direwiva europea
entru 12025 fissa come un per-
Cnrsn pcrrrmrr una retedi ap-
provvigionamente di Gnl nei
potti del nosuo Paese, puntan-
do a abbauere le emissioni in-
quinaanti in atmasfera. La tute-
la ambientale ¢ la sicurczza
vanno di pan passo per un fu-
turo chesidelinea piu green.

A Livorno c’g gia un proget-
to di fillera del setiore ben defl-
nito, conunrigassificatore che
in parie potrd essere dedicalo
alFapprovvigionamento delle
gasiere, che poi lo distribuiran-
no nei vari deposid costieridel
Mediterraneo. Lo studio difat-
tibilita & gia stmo fatto e il pro-
getio & stato giudicato fattibile
atiraverso minime maodifiche
tecnichesu una flancata del ri-
gassificatore per permettere il

carico e lo scarico di navi di ca-
pacith dai 1000 ai 7000 mc.

Perla posizione strategica e
per la versalilith ingegneristica
Frsu Toscana ha dunque lc ca-
ratteristiche per essere un as-
set Imponante a garaneia dell’
approvvigionamento energeti-
co del nostro Paese. Come ha
ripetuto il dg di Olt, Alessan-
dro Fino, «ci sono prospettive
mollo interessanti per utilizza-
re il Gnl in alternativa ai carbu-
ranti tradizinnali. ¢ a Livornn
possiamo essere uno dei prin-
cipali centri di riferimento di
Gnlperi portitaliani»,

In questo scenario l'amimira-
glio Luigi Glardino (comando
generale delle Capitanerie di
porn) ha intradatio ied deli-
neando gli scenari futur tra

norme, eenologie e infrasuut-
wre il seminario organizzato
da Guardia costiera & Olt nella
sala l'errctti della § onezza Vec-
chia, sulf'utilzzo del Gnl peril
trasporto maritimo.

Il quadro pormative come
ha sntiolinealn Giardino pre-
vede una seric di dispositivi, le
convenzione internazionale
Solas, lndireLliva 2009 numero
45 e i1 dpr435 del 91 sul regn-
lamento di sicurezza. che sull’
utilizzo det combustibili liqui
dl prevedono oggi un punto di
infiammabit uguale o supe-
riore ai G0 gradi centigradi: la
stessa bolas prevede la possibi-
titd, tramite un percorso di
equivalenze, auraverso accor-
gimenti ad hoc a borda, ¢ for-
nendo glistessi criteri di affida-
hilita e sicurezza, st possa in-
rodurre I"utlllzzo di combustl-
bili alwernativi ¢ imeno ingui-
nanticomeil Gnl.

L proprio grazie a questa fi-
nestra ¢he la Guardia costiera
ha gia sperimentzio a bordo
della nave da crociern Aida
del gruppo Camival, di bandie-
ra iallana, i'uiilizzo del gas,
non In navigazione, ma perall-
mentare la nave duranie lo sta-
rionamento a banchina. Da
maggio la nave sta usando re-
golarmente Lng in divessi por-
tl del nord Europa. undici at-
trezzati con un truck per il ri-
formimentaa banchina.

It futuro & dietro I'angolo,
perché come deno il primo
gennalo 2017 la nuova norma-
tiva consentird T'ulilizzo del
gas anchecome propulsione.

«5tiamo lavorando per farci
trovare prond - ha aggiunto
Giardino - tanto che la prima
nave a propulsione Log entre-
thinservizionel 2019y,

Sempre per rimanere nel
contesle normativo, Liliana
Panel (ministero dello svilup-
pu economico} ha detlo che
cntro un mese & previsto il re-

cepimentodelladirettiva Dafi,
refativa alle infrastrutiure per
l'uso dei carburanti alicenati-
vi: e questo permetterd ditrac-
ciare un quadro strategico na-
zionale per lo sviluppo dei
mercato ¢ di wali conibusdbili
affiancandoelo a un lavoro di
semplificazione delle procedu-
re per lo stoccaggio del Gnl.

«Suamo lavoranduo per 'ab-
hattimento delle immissioni
inquinanti ¢ per la wutela dell’
ambiente ¢ ci siamo riusciti in
un percorso In cul sté conjuga-
ta una forie contenuto etico
con una sostenibilitd tecnica
cd economica sulla scelta dei
psogettls, ha deuo Eugenio
Minict, dirigenwe del ministero
delle infrastrutture. Con decre-
Lo delluglio 2015 & slawo istitui-
to un tavolo sui combustibili
aliernativi arrivando a2 uno
schema di decreio legislativo
sulla realizzazione di un'infra-
stnuitura per l'approvvigiona-
mente: la proposia di svituppo
i una rete nazionale prevede
l'individuazione di ire macrn
aree: Mar Tirreno - Ligure,
area Adriatico e mari del Sud
Italia, con una retc di poni
Ten-T, due o tre siti portvali
per la realizzazione di infra-
strutture di grandi dimensio
nl, e altri eventualmente portl
sede di autoritd disisiema.

A chiudere Ta martinata
Benjamin $holz. dcll ente di
certificazione leader a livello
mondiale Dvn G, che ha decli-
nato i vantaggi dell'udilizeo del
Gnl: «Otre a rispettarc piena-
mente i criteri di sicurczza,
l'uso del Gl per il wasporio
navale consente di dvere navi
silenzinse, un minor consumo
di lubrificanti, maggiore efii-
cenzadel carburanie e pulizia,
con vantaggl anche per la ma-
nuienzone delle unitan,

EREION DTN FICORAATA
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I porto di Livorno
accende sogni di sviluppo
grazie al gas naturale

be un riformmento rapido a qual-
siasi unita navale, rilornendo allo

Il Gnl rappresenta la nuova frontiera g aluri terminali costie-
dei combustibili alternativi imposti 11 Terminal inserisce nel proget-
dalle recenti normative. |l maggiore to di TEN-T (Trans-European
porto toscano puo recitare un ruolo Transport Networks in Europe)
chiave nel bacino dei Mediterraneo. senzail quale 'Ttalia farebbe i con-
. 4 con una forte diseconormisinira-

“ LIVORNO 19 settembre una sbunkerinar da spyrrale.

A DIRETTIVA Europea /-500 metri C&'ug! per riforrure Un |  Best Practice

sui combustibili alterna- UBPLAN0O. mch 11'11 L ‘?u enjg, La best practice appartiene a Car-

tivi (2014/94,/Eu) impo- U SETVIZIO C esgro 0Chu AN 1A fy505) con e unita alimentate a
ne che 1 Paest membn diano di- noz:_llerapreylsto. OSI::SIOQOI' GNL della flotta AIDA. Lutiliz-
sposizione di adottare politiche 101l Iaggior operatore del porto 4, 4 GNL portera a una riduzio-
incentivanu I'utlizzo di combu- ChnLghb;?mh(L“begm Hafen-Ge- po " elle emissioni di 002 del
stibili alternatvi con un ridotto Ee schaft) ha stpulato un accor- 550614 a1 2020, una purifi cazio-
impatto ambientale siain termini 90 Per servizi di bunkeraggio nel 75 4011 cquia del 10% con la teeno-
di emissiom di particolato che di POITO_ €ON UN OPEraloreé Iusso j..ia AWWPS, unariduzione del-
sostanze noave come SOx ed (LN Gorskaya). 1l 1 oniobre il )5 5roduzione del 5%, una costan-
NOx. La dirertiva, frutto di un Duove terminale dingassificazio- o iy zigne delle emissioni noa-
lungo percorso di analisi a livello N€ di Pori in Finlandia, _ha_ effet- ve e una riduzione del 5% di spre-
europeo, haidenuficatotre pringi- tuatv il rifornimento direito di oo i "acqun a bordo. L'uso del
pali combustibili per il trasparto Unanaveapropulsione GNL.  GN1 come combustbile ha porta-
che dovranno essere promossi: Ja [N questo contesto, si inserisce 1a 1 o' idyrre del 25% le ermissioni
mobilitd elettrica; Iidrogeno; la nuova direttiva varata dal Mini- §; '002 rispetto al gasolio, del
mobilit3 a gas sia compresso che Ste70 dello Sviluppo Economico, g50¢"1e emissioni particolate ¢ a
hquido (GNL). che daraseguitoin tempi stretti al- omission; zero di solfuro, Nel
Proprio questultimo combuslibi- 13 direttiva Europea 2014/34/EU 2015 AIDAPrima ha avwiato la
le, sembrerebbe essere il candida- in Italia, ponendo le basi per lo produzione di elettricita da GNL.
to ideale per la riduzione delle sviluppo di un nuovo setiore che
emnissioni nel settore marittimo.  potrebbediventare unagrossaop- L'ente certificatore
Infati, nd Nord Europa - che ha portunita per 11 Mediterraneo e Grazie a] GNL, le emissioni di
visto nel 2015 entrare nelle aree L1taia A Livornoien sisonocon- SO sono nulle come quelle di ma-
“ECA” (Emission Control Areas, {Tontati 1sutuzioni, anende e ope- terjale particolato, mentre quelle
dove i combustibili utilizzari dal- 93 colnvolll nel sewure, di COZ sono ridotte del 20%. Dal
le navi non possono contenere li- 1 : romo glun ags\q- punto di vista normativo, risulia
vell: di zolfo ar1 detlo 0,1% d"fell’ll,’.“e ‘mﬁl.s“ ?;laGNE]sl UN€ fendamentale il Codice IGF, che
come da Annex V] direttiva Mar- méef\:]lNlt]er']q all PIO- eptrera in vigore dal |* gennaio
pol COn conseguente avio di g_EE[D d - pl‘::ﬂta ‘a crea- 2017. Secondo il DVG NL 1 cite-
costo per l'uso di diesel marit- gone . m:f; fgg : stoccagg}cn, ri di sicurezza fondamentali sareb-
mo maggiormente raffinato) la TooPOrto & QSLIIDUAONE ComP'e- perg guanro: segregazione del ser-

- : tamente 2 GNL. Coinvold, tra gli : . b
gla]art?cc?, -ﬂuMar del Nm:l :0151 1\321: altri,OL T, ENL HIGAS e I’Auto- batoio, doppio scafo per protezio-

s N ne ambientate, controllo delle per-
uenza notize di nuovi impianti 12 Portgalqch li_wolrn?. Hproget- 50 e shordown di emergenza
NL per fornire gas naturale Li- ‘tjoglpreve e;;no tre, ‘i‘ armazione
quefatto ad imbarcazioni o progeg- S¢! PErSonaie colnvolto.
t1 che lo forniranne a breve. Altri progetti di stoccaggio
Ad esempio, 1l terminale di ngas- |1 progetto i Terminal GNL nel
sificazione di Gate ha caricato il porto di Gioia Tauro permetiereb-
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N/ | E ORMAI
UNA REALTA

Tre combustibili
eco-compatibili

Sono fre i combustibili per il
trasperto promossi dafle
autorita ambientali. mobilita
elsftrica; idrogeno; gas
compresse o liquido (Gnl)

Convegno di studi
sulle prospettive

Le prospettive legate
allespansione det Gnl
sono state esaminate

ieri a Livomo da istituzioni,
azlende e operatori

Il nord Europa
apre la strada

Mardel Nord, Baltico e
Manica all'avanguardia
nellz conversione al Gnl
In lalia un progeto

per Gioia Tauro

4 ONA RETE

AAGNGADLLEUDBABRRANRE RS

sestnpann

NELL'AREA
DELLO SGALO

N progetto
Gainn-T
punta a
creare una
rete per
stoccare
trasferire
distribuire
Gnl
pernavia
trazione
esclusiva
conquel
tipo di
emaergia
Coinvolti
tra gti altri
OR, Eni,
Higas e

Portuale

di Livomo
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La Nazione

Sicurezzaeris

petto per Fambiente {7;

La fonte energetica del futuro
‘'sbarca’ nel trasporto marittimo

T RO

eseaatesEsITeNarIOReR ORI RR S IORa R OmETT

Conosciamo meglio il Gas naturale
liquido. Ecco le risposis a salie
domande che ci introduconc

al mondo del combustibile destinato
a rivoluzionare il trasporto via nave,

STLDt DELLA
GUAREIA
TESTIERA

;

Ganerala

£
i

LGNL b definito lo shetno-
Iogla ol futuro, situra o
Vambienten,

Di tote sl lrafta, esatiormnen-

to?
1l gz naurde byuelno (GNL &
compesto pringpalmente damets-
RO, CON URd pefaniale Al We
il 9%, portoto alla temperaturadi
Liguefanone oi 141 gradi Celsius
riducendo i1 proprio velume &
il volte

Porché userla?
Contene hassssimi livell di zal-

{uy, demayto mudie inguinante E
% comattenstica che ! questn

cambustibtle che lo rende la*bea-
ZAoa” del futuro visto 1o saluppo
1emalogeo che ha portaio ) mate-
ndi e le pranlure al un devate
stindard di sicurezz A partirs
dal 2020, 1z seuite ad una diretn-
vo UE, non 1 dovrebbero pit ude
lzzre cunbiastibiii 3 devato o
te di zolfo. Nd maredel Nord, nele
b Manic@ e ndd Mar Baluco, 1 re-
arimawdcledragve IMO (lo-
teraatianad Martime Onz zdon
direttiva Mapad Annex V1), daf
2015 le tavi non posso pan ublezza.
12 combustitl: con v tenore G
mllo supoicre i 0,1 % essendo di-
vereae aree ECA (Emison Con.
tral Arez) Alirearee tnarine come
il Medirerranco powchbiro in fu-
turo diventare arce BCA.
Come dusako?

11 GN1. puly esvere urilizzno allo
123%0 gatsosa per ud avih unavols
1 POt a tanporature pid -

19/10/2016

wale, 3 pud ersere utih zato diret-

tunente allo 2o Ligwdo per il tro-

spofto Werteste, La vora povitd &

Taitlizz per Uasporto martimo
In tosa consiste # sistema
Smoll Scala LNG e qual & i
rudlo delle lstHtviion!?

T.a filiera del GNT, o i divensi
Jdalla vprssificaziot e prede ol no-
me SSLNI (small scale ENG)ov-
vem Putilizey dod GNL pa pooe-
Jequanrit comparme agquelie da-
layygaalicazone J1GNL pud es-
sare trasportato ¢ stoacxo all'inter-
v dd prts dove vecrmoo realiz-
ziedelle *stanimi di sepvinn®™per
U niornimento dedle navi, [ seevi-
Avneatn ocll enbito delio Serate-
tia Narvnale per il GNL promiue-
wadal MISE
1l know how italano

Interessants due progutn wahiami
[i pritne, quello di Eni Costiaro
Gim Livomo, & ua deposito con
una cpacth complessiva di 9.00
ML Cubi, URd POCi] MUNCEG
di rifomimento di (000metyl cabi
all'ora, una cpacitidi xaferimen-
s henntine di 250 metri anki
all'ora , taa cpuath &b o s
auccistaac ¢ forrociateme di 60

H
H
.
1

I I L T I LTI YT T R R TR AR YN P

metri cubl afl'cra ne fa un termi
52l di caricn mnltimodale, Attual-
meale dstmacomplans loproget-
tazgene di bave per I reddizzanone
dedl'ares i stoceagzto dt GNL per
un oo crepplessivo di 40 milio-
o & ewro. Limpiante o prevode
m eacreido poril 2009
[} seconda progetio mpparnane a
Cras & Heza induseria, societh it
dolla futdcoe & offiine S Maran,
specalizeta ndla costrunone di
serbatci, tubi ¢ scafi di accime, ¢ la
Maine Engiterzing Service, ot
vand deipn di navi per traspocia
chimico & gas. Ad ogg, la compa-
gria preduce tmpiann per il cart
@ di g liguefun, GEH Sap-
pine€ unanaenda dd gruppospe-
aaliratanela costruzime di uni-
tanavah & precolo ¢ modio cabo-
tgpic per 1l tsperte i GI'L ¢
ETIL I b wilippaw b joint venra-
e HIGAS por Jo stogzioie fori-
tura terrestre di GNIL in Sarde.
R, ummica regionet aliata non g
giunty dolla rete naacaale Q& ol
stsibuziene di GNL.

1l Terminales
In tde contestn ] Terminale OLT

UNA RISORSA

l_l COH PUNﬂ

Melano traslormmalo
gllo stato liquido

11 gas Gnl 4 composta par
oltre il 90% da metano
a viene portato alia

ura i aziong
o o1 graa Cottoe

E considerato
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La Nazione LI

LA GUERRA DELLE BANCHINE L. COMANDANTE DEL PORTO FA SAPERE CHE NON AVREBBE PARTECIPATO

Anche D1 Marco «boccia» il Comitato portuale

SIPOTREBBERO accettar scom-
messe, s& non fosse una faccenda
terribilmente seria, sul prossimo
cumitato portuale, riconvocato do-
po 1l “flop” di lunedi scorsoc per
mercoledi 26. Perché chi ha diserta-
tola riunione di lunedi sembra in-
tenzionaty a ripetersi anche per la
prossima, Sempre [a stessa la moti-
vazione: le autorita portuali sono
crma di fatto autonzzate solo
all'ordinaria amministrazone, ¢ i
comitati portuali vanno considera-
ti decaduti, salvo riunirsy per gli
adempiment come i bilana e l'or-
dipario. L'opinione

hivornese sembra pero diversa, Lan-
to che C’é statalanuova convocazio-
ne: secendo palazzo Roscano trat-
tandosi di una rivnione “per comu-
nicazioni” nom st trascende dull’or-
dinaria amministrazione. Che pa
le “comunicazioni® riguardino

I'eventuale concessione dogmmale
provvisaria a Lucarelli in derogaal
pana regolatore del porto, nguar-
derebbe solo il dopo-numone, con
le respon sabiliti che o steso Palas-
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20 Roscdano si assumerebbe.

SUL TEMA, davvero di lana ca-
pring, va perd regisiraio che a1
tanti che hanno disertato 1 seduta
di lunedi scorse cera anche il co-

mandante del porio e direttore ma-
rittimo, capitano di vascello Vin-

cenzo Di Marco, che & anche vice-

presidente del comitato portuale.

Di Marco cra impegnato in una
commissione csaminatrice, ma in
ogni caso- a ha detto testualmen-

te- “non avrebbe partecipato”. 11
chelasda presumere che non parte-
cipera nemmeno alla prossima con-
vocazione. Perché ? Perché Di Mar-

co- che hu anche avulo una impor-
tante esperienza come cammissa-

rio Hell*Authonty] portuale di Ca-
gliari- ¢ dcll’opimione cheil comita-
to portuale sia di fatto svuotato da
compiti che non attengonoalla pii
che ordinana ammimstrazione, da
quando & entrata 1n vigore la nfor-
ma che ha creato le Autonti di si-
stema portuale (AdsP). In aggiuna,
sebra che Di Marco consideri an-
che poco oppurtune decidere opg

Il comandante
del Porto

e direttore
marittimo,
CV Vincenzo
Di Marco

di concession? quando gida doma-
ni powrebbero esserdi altri responsa-
bilt a doversela poi “sbrigare” con
leconseguenze delle suddette deq-
sioni, Non ¢la prima volta- si fano-
tarein porto- cheil direttore marit-
tumo, htolare quind: dell’Autoritia
marittima, che comprende anche i
Ra:ru di ﬁomhno, deli’Elba e di
Carrara, assume posizio-
ni dwer enli da guelle sosienute
CAINAASE FORARIE looronco
Divergenze di mterpretazioni da
giuristi, difesa del reciprod ruoli,
anche come conscguenza da “dx
stnguo” in campo nazionale.Intan-
to da palazzo Rosciano ieri st & con-
fermato che ogg1 verranno aperte
le buste della gara di privatizzano-
ne della Porto 2000. Solo un primo
esame l'ormallnjiz senza entrare nel
merito delle offerte. Ma & un primo
passo che conferma la convinzione
di Massimo Provindali di essere
neclla legittimita dope aver nnun-
ciato alle deleghe “impallinate” da
Canltone. Salvo sorprese dl’ulumo
minuto.
AF.
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La Gazzetta Marittima

Comitato disertato a Livorno

LIVORNO - Un comitato portuale dell’Authority andato quasi deserto, che qualcuno ha voluto leggere
anche come un duplice schiaffo: all’Authority stessa e al sindaco  Nogarin.
Rinviato da giovedi scorso a lunedi, sulie comunicazioni relative al molo Italia per la Lucarelli, era stato
duramente contestato dall’Asamar, sia sulla sostanza e ritenendolo superato dalla Riforma. Di fatto,
sono stati pit | membri a non presentarsi alla seduta di lunedi di quelli presenti, malgrado ci fossero il
sindaco, la Camera di Commercio, le Ferrovie e pochi altri. Tra gli assenti, Asamar, Spedimar, sindaca-
ti, Industriali e Capitaneria. L'Authority ha riconvocato il comitato per mercoledi prossimo 26 ottobre
con una nota in cui specifica la legittimitd del comitato, che rimane “organo di ordinaria amministrazio-
ne” fino alla nuova governance.
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La Gazzetta Marittima

Livorno draga la bocca sud

Il via ai lavori entro novembre per ripristinare la soglia a 15 metri

Silvia velo

LIVORNO - I dragaggi portuali e i sedimenti relativi sono oggetto di un workshop in programma per
demani al ministero dell’Ambiente, con la relazione introduttiva del sottosegretario Silvia Velo e le con-
clusioni del ministro Luca Galletti. Tra gli interventi attesi, quello di Luigi Merlo, consigliere del ministro
Graziano Delrio.
1l workshop sara particolarmente importante per mettere a fuoco le nuove procedure di smaltimento
dei sedimenti "puliti” in mare, come prevede la normativa appena varata. Nel frattempo parte anche
una delle pit importanti gare di questo fine d’anno, quella della bocca sud del porto di Livorno per 300
mila metri cubi.
E’' l'ultima fatica dell’ingegner Giovanni Motta, da vent'anni nell’Authority di Livorno e dirigente del set-
tore ambiente, che va in pensione alla fine di questo mese. L'ingegner Motta ha appena diretto la con-
clusione della gara di aggiudicazione dell’'operazione, gara vinta dall’ATI costituita da Sales e da Sidra,
due colossi del settore gia ampiamente sperimentati in precedenti dragaggi anche a Livorno. Sono at-
tualmente in corso le verifiche di legge su tutta la parte burocratica, compresi i soliti documenti
dell’'anti-mafia e quantaltro che in genere comportano tempi mediamente lunghi. La speranza & che
trattandosi di un'ATI tra aziende ampiamente note e sperimentate, si possa far presto e dare il via ai
lavori entro il prossimo mese di novembre, con tempi di realizzazione previsti in poco pitl di un mese; il
che significherebbe che la bocca sud del porto di Livorno - I‘unica operativa per le navi - potrebbe ave-
re i 15 metri di fondale entro la fine dell’anno.
Rispetto a una precedente proposta tecnica, che prevedeva la complessa sistemazione di un tubo di
trasferimento dei sedimenti lungo lintera doga curvilinea fino alla seconda vasca di colmata, la propo-
sta vincente comportera l'utilizzo contemporaneo di due grandi draghe. La prima & specializzata nella
frantumazione delle parti pit dure del fondale mentre la seconda & aspirante, che raccogliera dunque i
sedimenti fangosi e anche quelli frantumati dalla prima draga, per conferirli nella sua stiva e quindi
scaricarli ciclicamente in vasca di colmata. Sara da capire, semmai, se esistera anche in questa opera-
zZione la possibilita di distinguere i materiali “puliti” per scaricarli in mare o se si dovra procedere, visti i
tempi, con le vecchie normative. Forse domani stesso da Roma potra arrivare una risposta.
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Informazioni Marittime

Ancona e pronta a fare i dragaggi

Il porto di Ancona pud avviare da oggi 1 dragaggi senza intoppi normativi. Uno det primi atti della
nuova “Autorita di sistema portuale del Mare Adrniatico Centrale™ (Ancona, Falconara, Pescara, Pe-
saro. San Benedetto del Tronto, Ortona) e arrivato ieri. a Palazzo Raflacllo, sede della Regione
Marche. Si tratta detla rimodulazione delf' Accordo di programma per i dragaggi ¢ 1o sviluppo delle
aree portualt della regione, documento firmato dalla Regione, dall’Autorita portuale di Ancona,
dalt'Isprea e dai comuni di Civitanova Marche, Numana e Fano,

Gli interventi previsti ammontano a un costo complessivo di circa 17 milioni di euro, tra opere rea-
lizzate e non. Una delle principali ancora da fare sara il riempimento della vasca di colmata del por-
to di Ancona, su cui verra realizzato un terminal container di poco pil di dieci ettari. L'Autorita di
sistema portuale del Mare Adriarico Centrale sar inoltre la responsabile de! mantenimento dei fon-
dali a livelli accettabili per la navigazione, evitandone I'insabbiamento.

Il nuovo Accordo di programma «tratta in modo molto pil snello tutta la problematica del dragag-
gio dei porti», spiega l'assessore alle infrastrutture, Anna Casini, riferendosi a interventi quali: ripa-
scimento, recupero delle frazioni sabbiose e collocazione in cassa di colmata. «L'azione decisa
dell'assessore Casini — aggiunge il presidente dell'Autorita portuale di Ancona, Rodolfo Giampieri -
I'impegno dei tecnici regionali, la collaborazione dell'Autoritd portuale, la disponibilita del ministe-
ro dell' Ambiente ¢ il coinvolgimento dell'onorebole Velo (Silvia, a capo del dicastero dell’Ambien-
te, ndr) hanno permesso di sbloccare una situazione ferma da molto tempo. L'accordo, attesissimo
dai pescatori, dagli armatori e da tutti gli operatori € infatti determinante per aumentare la competi-
tivita dei porti ¢ della nostra regione».
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Ansa

Crociere: 9000 turisti sbarcati oggi a Cagliari
Tre navi contemporaneamente in porto, & record

(ANSA) - CAGLIARI, 18 OTT - Un'altra tripletta al porto di Cagliari: tre navi
da crociera da questa mattina sono ormeggiate contemporaneamente nelle
scalo marittimo del capoluogo.

Si tratta della Queen Victoria, la Msc Armonia e la Costa Pacifica. Totale:
quasi 9000 turisti in giro per Cagliari e per gli itinerari del Sud Sardegna fra
cultura, natura ed escursioni nelle zone interne. Una novita: la Msc Armonia
ha attraccato al molo Ichnusa, sede del vecchio terminal crociere.

Per I'Autorita portuale di Cagliari si conferma un anno da record. In atiesa di
un 2017 in cui verranno superati i 300 mila crocieristi. Continua e viene po-
tenziata I'attivita di interporting con tanti i sardi che anche oggi si imbarche-
ranno a Cagliari per raggiungere le destinazioni piu ambite del Mediterraneo.
“L'intensa attivita di marketing - si legge in una nota - recentemente attuata
dall'Autorita portuale, la societa terminalista e gli attori istituzionali locali si
sta confermando efficace".

“Cagliari si sta rilevando sempre piu una destinazione ideale per tutte le sta-
gioni in grado di offrire, in ogni periodo dell'anno una varieta di escursioni ed
esperienze uniche".

(ANSA).
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TempoStretto

Piano Regolatore Portuale, 60 giorni per i pareri.
Picciolo: "Speriamo possano dimezzarsi a 30 giorni”

"Siamo contentl che tutti | soggetti istituzionali
siano stati presenti quasi al complelo al tavolo
tecnico tenuto presso la sede dell' Autorita
portuale e soprattutto siamo soddisfatti per I
accoglimento del termine di 60 glorni a
disposizione degli enti interessali per
esprimere il proprio parere che addirittura
speriamo possa ulteriormente dimezzarsi.
Quindi 30 glomi, che vorrebbe dire mettere in
cassaforte |I' approvazione del Piano
regolatore del porte entro la fine dell' anno e la
sua pubblicazione in Gazzetta con la
possibilitd di iniziare subito il lavoro di
riqualificazione di una delle zone pil pregiate
della cilta". Lo dice il capogruppo di Sicilia
Futura all' Ars, Beppe Picciolo."A tal proposito
- prosegue - appare fondamentale |' accordo
siglato con I' Universita di Messina per la
tipizzazione delle zone da bonificare e I' intesa
tra Assessorato al territerio e ambiente e
quello alla Sovrintendenza alle belle arti che
gia da subito consente e consentira I'
abbattimento di tutte quelle "cattedrali nel
deserto” che insisiono su un luogo di rara
bellezza e che potra cosi essere quantomeno
riportato al primitivo incanto. Con questo
programma d' azione - conciude Picciolo -
speriamo quindi che il 60%-70% delle
demolizioni siano gia state eseguite e dare quindi il via alla fase 2 di recupero e valorizzazione delle
aree bonificate, in linea con il Prp”.
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Gazzetta del Sud

Forze politiche in pressing sull' Authority

Piano regolatore del porto Difficile apportare
modifiche

Una delibera del 2006 e un protocollo d' intesa del 2010 fissano le destinazioni d' uso
delle diverse aree e dei moli

Piano regolatore del porto, le forze politiche

cercano in exlremis di convincere ' Aulorila

portuale ad operare delle modifiche nella

stesura definitiva, ma il tentativo appare

impossibile. Infatti sul nuovo strumento

urbanislico porluale ¢' & un protocollo d' intesa

sotoscrilto nel 2010 da! sindaco Italiano con I

allara presidente Lo Bosco che definisce gli

assetti dello scalo mamertino. Giochl insomma

gia fatti.

Tutto il resto sara solo sterile discussione. Ma

¢' é di pit. Una delibera del 2006 fissa anche i

paletti sulle destinazioni d' uso prevedendo ad

esempio che il porto turistico risieda nell' area

definita dai moli Rizzo e Marullo, fino a parte

della banchina XX luglio, e dallo specchio

acqueo prospiciente. L' area eslerna delia

radice del molo Marullo potra essere utilizzata

per la realizzazione dell' accesso dedicato dei

natanti da diporto, con darsena di avamporto

ad essi dedicata. Altro passaggio importante &

quello che prevede che le attivita commerciali

siano limitate alla "riorganizzazione delle

funzioni attuali, ovvero la movimentazione di

prodotli sfusi (che oggi avvengono sulla

banchina XX luglio} mediante gru (lo -lo) ed i

traghetti,

Nel protocollo & previsto anche un

allungamento de! molo foraneo al fine di utilizzare la banchina della lunghezza di circa 300 metr per la
realizzazione di un terminal ¢rocieristico stabile, dotato di spazi di parcheggio per i pullman e di
stazione marittima di accoglienza. La cantieristica da diporto invece & prevista ad Acqueviole.

Un allro passaggio importante riguarda la viabilita di accesse al porio prevedendo in buona sostanza
una arteria alternativa per evitare interferenze con la viabilita locale. Una ipotesi che la precedente
Amministrazione Pino ha cercato di portare avanti col tunnel da Ciantro che perd non & stato ripresa
dall' attuale govemno cittadino. Nell’ intesa del 2010 nessun riferimento invece ai Molini Lo Presti. Ecco
spiegata la ragione per la quale in quesli anni si sono accumulati selo ritardi ma i giochi erano fatti. Non
sappiamo quanto beneficio trovera Milazzo da questo Piano regolatore portuale. Di cerlo per la citla del
Capo le speranze di rilancio turistico passano piul dali’ eco-porto, se si riuscira a realizzarlo, che da altri
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- segue

segmenti visto che per quel che concerne il crocierismo il rapporto continua ad essere impari con

Messina. Un esempio? Solo nel 2016 Milazzo ha ospitato appena 16 navi a fronte delle 187 che hanno
fatto approdo a Messinz.

Briciole, rispetto ai 9 milioni di euro anno che I' Autorita incassa dalle petroliere che operano ai pontili
della Raffineria.4(r.m.

)
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TempoStretto

politica
Prima sabbia stagionale al porto di Tremestieri. Il
Comune sollecita la Regione

Baslerebbe ricopiare un articolo degli anni

scorsi e tutto cid che era scritio sarebbe valido

anche oggi. La sciroccata dello scorso

weekend, per fortuna, non & stata tale da

impedire |' utilizzo a pienc regime del porto.

Ma se non sara eliminata in fretta, il guaio &

dietro I' angolo alla prossima sciraccata. Tanto

per cambiare manca |' aulorizzazione

regionale, per questo I' assessore alle

Politiche del Mare, Sebastiano Pino, con una

lettera trasmessa all' assessore regionale al

Territorio ed Ambiente, Maurizio Croce, e, per

conoscenza, alla Prefettura, alla Capitaneria di

Porto e all’ Autorita Portuale di Messina, ha

inviato un sollecito."La mareggiata della

settimana scorsa, - scrive Pino - ha provocato

un accumulo di sedimenti all’ interno degli

approdi di Tremeslieri che, se non

tempestivamente rimossi, determineranno una

sicura interruzione dell' operativita delle

invasature. Gli uffici dell' Autorita portuale di

Messina hanno inviato da giugno 2016 |a

richiesta di autorizzazione all' assessorato

regionale Territorio ed Ambiente ed alla data

odierna non risulta alcun riscontro in merito.

Per sottolineare I' importanza che la tematica

riveste per |a sicurezza e la vivibilita dei

cittadini messinesi, giova ricordare che il 22

marzo scorso, il prefetto - su sollecitazione del Comune e dell’ Autoritad portuale - aveva convocato
apposita riunione in Prefettura. In quella sede il rappresentante del dipariimento regionale Ambiente ed
il funzionario dell' Ufficio di Gabinetto dell' assessore regionale, come risulta dal verbale della riunions,
avevano assunto formale "impegno di rilasciare I' autorizzazione entro un brevissimo arco temporale”.
Si chiede pertanto, nell’ interesse dei cittadini messinesi, di tener fede all' impegno preso in sede
Prefettizia e consentire in iempi rapidi di procedere zl dragaggio del bacino di Tremestieri,
indispensabile ormai per garantire la piena operativita degli approdi”.
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TempoStretto

politica
Bonifiche nella Zona Falcata. Convenzione tra
Universita e Autorita Portuale

E' stata firmata questa mattina una

canvenzione tra I' Universita e I" Autorita

Portuzle di Messina, con la quale viene

affidata all' Ateneo la redazione del Pianc di

caratterizzazione di alcune aree della Zona

Falcata. Si tratta di un ulteriore decisivo passo

avanti per la riqualificazione dell’ area. Sea il

Patto per la Falce, infatti, serve a dotare le

istituzioni del territorio dello strumento

urbanistico - il Piano Regolatore del Porto -

necessario per atluare una progettualita di

rilancio, in assenza della bonifica le azioni

previste dallo stesso Piano rimarrebbero del

{utto inattuate. Questa convenzione pertanto, in

attesa della pubblicazione sulla Gazzetta

Ufficiale del Piano regolatore, anticipa i

tempi.L' accordo prevede due momenti di

lavoro che, dopo una fase di indagine,

porteranno all' impostazione di eventuali

interventi di messa in sicurezza e/o bonifica

dei siti. Con I' ausilio di tecnologie avanzate,

saranno eseguiti rilievi topografici, LIDAR

(laser scanner), termografici, GPR (Ground

Penetratling Radar) ed indagini geofisiche

(sismiche ed elettriche}. | risultati

consentiranno di elaborare una

rappresentazione dello stato di

contaminazione del suolo, del sottosuolo e

delle acque sotterranee. Responsabili scientifici per I' Ateneo sono stati nominati i proff. Candida Milone
{coordinatore}, Giovanni Randazzo e Concetta De Stefano."La convenzione siglata con I' Autorita
Portuale - afferma il Rettore, prof. Pietro Navarra - va oltre il Patto per la Falce e il Piano regolatore de!
Porto. Rappresenta, infatti, un' ulteriore azione che. per un verso, d& continuitd ad una prima fase
rappresentata propric dal Patto e, per I' altro, da concrelezza alle inlenzioni di recupero dell’ area. Tutte
le operazioni di caralterizzazione sono necessarie per la bonifica, poiché permetteranno di individuare il
livello di inquinamento. E questa un' ulleriore conferma di come Ateneo e Autarita Portuale,
accompagnati dal lavoro di tutti gli altri enti coinvelti, a cominciare dal contributo indispensabile e
prezioso dall' Assessoralo regicnale al Territorio @ Ambiente e della Soprintendenza ai Beni cuiturali di
Messina, abbiano intrapreso con assoluta decisione un percorso virtuoso, che dovra portare alla
restituzione alla citta della Zona Falcata”.
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La Sicilia

NICOLOSI

«Escursioni dei crocieristi a caccia di nuove
emozioni»

Il Comune di Nicolosi, in qualita di Ente
partner del progelto "Fam Trip", ha ospitalo
una delegazione dei responsabili delle pid
impartanti Compagnie di crociera e dei tour
operators di settore.

Il "Fam Trip" é un progetto, promosse dalla
socteta "Catania Cruise Terminal” che gestisce
il flusso crocieristico a Catania e dall' Autorita
Portuale del capoluogo etneo, che coinvolge
anche i comuni di Noto e Piazza Armerina. Lo
scopo & di pianificare nuovi itinerari che
amplino I' offerta delle escursioni a terra e che
permettano di scoprire le bellezze storiche,
culturali ed enogastronomiche del territorio del
versante sudorieniale dell' isola, con il porto di
Catania come fulcro centrale.

L' intento & di proporre alternative ai classici
tour turistici gia in voga. Proprio per questo, a
Nicolosi, la giornata ha previsto la visita del
Museo Vulcanologico e poi I' escursione in
quota sull' Etna.

«Questo progetto serve a far vivere ai
responsabili del settore - dice Antonio Di
Monte, amministratore delegalo della "Catania
Cruise Terminal” - |I' esperienza di una
escursione in questa parte della Sicilia. Qui
possiamo dire che vengono soddisfatte le
asigenze pild disparate e noi, avendo dimostrato in concreto quello che si pud fare, crediamo che qu
possano essere sbocchi interessanti per lo sviluppo di questo settore».
CHIARA MAZZAGLIA.

19/10/2016 RASSEGNA STAMPA



Gazzetta del Sud

L' esito del vertice di ieri nella sede dell' Authority: il 14 novembre si chiude |' iter sul Rapporto
ambientale

Prg del porto, un altro significativo passo avanti

L'ira dell’ assessore regionale Maurizio Croce per I' assenza dei rappresentanti della
giunta Accorinti

Lucio D' Amico Si sarebbe potuto, forse,

definire futto gia ieri. Ma se teniamo conto che

I'iter di "questo” Piano regolatore del porto va

avanli ormai da un decennio e che I' atiesa di

"un" Prg portuale dura addirittura da 61 anni

("), tutto sommato si pud essere soddisfatti per

I' esito del vertice convocato dal commissario

dell' Autorita portuale Antonino De Simone. |

pareri di tutti i soggetti competenti, quelli che

erano presenti e anche gli altri inopinatamente

assenti, saranno acquisiti nell' arco di sessanta

giorni, anzi forse i tempi saranno dimezzati e,

dunque, ci si rivedra verso il 14 novembre (la

riunione & gia stata fissata a Palermo) per

poter concludere ' iter entro Natale e brindare

al 2017 come I' anno dell’ attuazione del Piano

regolatore del porlo e degli interventli di

bonifica e riqualificazione della Zona falcata.

In realta, che non tutto sia andata per it verso

giusto lo testimoniano le urla dell’ assessore

regionale al Territorio @ Ambiente Maurizio

Croce. Ce I' aveva con |' amministrazione Acco

rinti, I' esponente del governo Crocelta:

«Avevo impegni a Palermo, li ho disdetti per

essere qui presente e a un incontro che si

svolge a Messina non partecipa I

amministrazione comunale? Lo rilengo un

affronto, anche se noi comunque andiamo

avanti sulla strada delle sinergie e della collaborazione», Un affronte ancor pitl grave, secondo Croce,
se si liene conlo che ieri matlina si & discusso anche delle procedure relalive al Piano regolalore della
citta e alla Variante di salvaguardia, il cosiddetto "Pianc salvacolline”.

Il Comune di Messina non era del tutto assente. Al tavolo hanno preso parte alcuni funzionari del
Dipartimento delle Politiche del territorio, L' assessore all' Urbanistica Sergio De Cola chiarisce: «ll
sindaco era a Roma per I' inconlro al Viminale, io ho do vulo presiedere un verlice imporlante sulla
messa in sicurezza della valiata del torrente Trapani, quello di ieri era un tavolo tecnico e hanno preso
parte i tecnici del mio Dipartimento. In ogni caso, credo di aver partecipato a circa 15-18 riunioni a
Palermo, sono sempre stato presente e lo sard anche il 14 novembres. Saranno pure valide le ragioni
indicate dall’ ing. De Cola, ma & possibile che ieri In citta non ¢i fosse il vicesindaco o un assessora in
grado di rappresentare la giunta Accorinti, anche per dovere di cortesia, in un vertice dove si sono
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- segue

affrontati temi cruciali per il presente e il futuro della citta?

Al di 14 delle "frizioni” tra I' assessorato regionale e I' amministrazione comunale - confermate cliretutto
dalla volonta annunciata dallo stesso De Cola di ricorrere al Tar contro la decisione di Croce di
“imporre” la Valutazione ambientale sull' intera Variante al Piano regolatore della citta -, quello che
conta sono i passi avanti compiuti nella direzione attesa da tanto, troppo tempo ormai. || Rapporto
ambientale, a sostegno del Prg del porto, redatto con grande impegno dall' architetto Francesca Moraci
(si trafta di un lomo di circa mille pagine), & slato oggetlo di una prima valulazione, in atlesa che arrivino
i pareri definitivi, entro & non oltre la prossima riunione del 14 novembre.

Le procedure restano abbastanza complesse, bisognera pubblicare il Piano sulla Gazzetta ufficiale, vi
sono tempi tecnici che non possono essere azzerati.

Ma & emersa la volonta comune di arrivare fino in fondo, stavolta con un esito positivo, perché ('
approvazione del Piano regolatore del porto pud dare beneficio all' intera citta, rimettendo in moto un'
economia sana e consentendo I attuazione degli ormai irrinunciabili progetti di riqualificazione della
Falce, della Fiera e dell' affaccio a mare.4.

_—
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Gazzetta del Sud

Porto, assicurato I' ok al dragaggio

leri, in occasione del vertice tenutosi all'
Authority, ' assessore regionale all’ Ambiente
Maurizio Croce ha assicuralo all' Autorita
portuale I' immediato rilascio dell’
autorizzazione al dragaggio degli approdi di
Tremestieri. Negli ultimi giomi segnati dallo
scirocco, | sedimenti sabbiosi accumulatisi
lungo la banchina esterna, hanno raggiunto
dimensioni preoccupanti, stimate in 6.000
metn cubi. Ma la suddetta autorizzazione, per
un intervento preventivo, era stata richiesta
invano a Palermo, dal giugno scorso.

Sempre ieri |' assessore comunale alle
Puolitiche del Mare, Sebastiano Pino, con una
lettera trasmessa all’ assessore Croce, alla
Prafettura, alla Capitaneria e all' Authorily, ha
sollecitalo I' autorizzazione al dragaggio. «Si
rappresenta che gli uffici dell’ Autonta portuale
- scrive - hanno inviato da giugno la richiesta
di autorizzazione all’ assessorato regionale ed
alla data odierna non risulta alcun riscontro in
merito. Vista I' importanza che il tema riveste
per la sicurezza e la qualita della vita dei
cittadini, giova ricordare che il 22 marzo, il
prefetto, aveva convocato un' apposila
riunione»,
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Dimezzare i tempi in 30 giorni |l Piano va approvato
a Natale

| «Siamo contenti che tutti i soggetli
istituzionali siano stati presenti quasi al
completo al tavolo tecnice tenuto nella sede
dell' Autoritd portuale e soprattutio siamo
soddisfatti per I' accoglimento del termine di
60 giorni a disposizione degli enli interessati
per esprimere il propric parere che addirittura
speriamo possa ulleriormente dimezzarsi,
visto che ci sono tutte le condizioni per farloxs.
«In 30 giorni - prosegque Picciolo - si polrebbe
mettere in cassaforte I' approvazione del Piano
regolatore del porlo, cio# entro 1a fine dell’
anno e la sua pubblicazione sulla Gazzetta
ufficiale con la possibilita di iniziare subito il
lavoro di riqualificazione di una delle zone pit
pregiate della citta. A tal proposito
fondamentale I' accordo siglato con I
Universita per le bonifiche della Falces.
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Messina Al vertice nella sede dell' Authority assente la giunta Accorinti; polemiche

Porto e Falce, passi avanti

Storico accordo con I' Ateneo per la bonifica delle aree inquinate Messina | Degrado
urbano e commercio in ginocchio

Entro fine anno sara concluso I' iter del nuovo
Prg del porto che tra | suoi oblettivi prioritari si
pone il recupero e fa riqualificazione della
Zona falcata, A partire dalla Real Cittadella per
la cuivalarizzazione ilPatto per la Falce ha
previsto la ¢reazione di un Parco storico -
naturalistico. E questa |a scadenza chiave
definila ieri nel vertice tenutosi nella sede dell’
Authority, cui hanno preso parte il commissario
Nina De Simone, il rettore dell' Ateneo Pietro
Navarra e I' assessore regionale all' Ambiente,
Maurizio Croce. Quest ultimo é stato mollo
critico nei confronti dell' amministrazione
Accorinti che ha disertato I' incontro, inviando
solo alcuni funzionari. Ma la giornata di ieri
passera alla storia anche per un altro
passaggio fondamentale connesso al primo: la
firma della convenzione con cui I' Autorita
portuale ha affidalo all' Universita il Piano di
caratterizzazione dei terreni. Si tratta di un’'
articolata analisi preventiva che delfinira i livelli
d' inquinamento e aprira la strada alle
bonifiche cofinanziate dalla stessa Authority e
dalla Regione. Pagg. 23 e 24.
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Navarra: restituiremo la Zona falcata alla citta

Il primo meccanismo si € messo in molo. Nella
convenzione firmata ieri sono stati nominati,
infatli, i responsabili scientifici delia sua
attuazione: per conto dell' Universita i
professori Candida Milone (quale
coordinatrice), Giovanni Randazzo e Concetta
De Stefano; per |' Auloritd portuale, invece, i
dottori Vincenzo Larruffa e Andrea Nostro. |
primi commenti da parte dei vertici delle
Istituzioni non possono che essere entu
siastici. «La convenzione siglata con I'
Authority - afferma il rettore, prof. Pietro
Navarra - va oltre il Patto per la Falce e il Prg
del Porto. Rappresenta un' ulteriore azione
che, per un verso, da continuitd ad una prima
fase rappresentata proprio dal Patio e, perI'
altro, d& concretezza alle intenzioni di
recupero dell’ area. Tutte le operazioni di
caratterizzazione - ricorda Navarra - sono
necessarie per la bonifica, poiché per
metteranno di individuare il livello di
inquinamento. E questa un' uiteriore conferma
di come Ateneo e Autoritd Portuale,
accompagnali dal lavoro di tutti gli altri enti
coinvolti, a cominciare dal contributo
indispensabile dell’ assessorato regionale al
Termritorio e Ambiente e della Soprintendenza,
abbiano intrapreso con assoluta dacisione un
percorso virtuoso, che dovra portare alla restituzione della Falce alla citta».3(a.t.

)
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In sintesi

| Le indicazioni date dal progettista, ing.
Giuseppe Mallandrino, sone quelle di un porto
polifunzionale che dovra assolvere a un
insieme di servizi secondo una filosofia che
prevede man mano che dall' interno del porto
ci si sposla verso I' esterno, la previsione
crescente dei mezzi da collocare. Ecco quindi
che si iniziera con I’ attuale porto tunstico al
molo Marullo per proseguire con gli aliscafi, |
traghetli e quindi nella zona della vecchia
stazione lo scalo commerciale e mercantile
con le navi ro -ro. Cio fino ad Acqueviole dove
pure potrebbe ampliarsi una piccola realta
cantieristica.
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L’Avvisatore Marittimo

TRAGHETT!

Blu Navy tocca quota 440mila
passeggeriper ’Elba nel 2016

Sonq stati 440 mila i passeg-
Eﬂ:lnmsponnudaqpcrl iso-
lad ‘Elba duranic la stagionc 2016
dalla nwe “Acciarello™ di Bly Na-
vy sullalincamarittimaPortoferm-
io-Piombing In poco pin di sei
mesidiativitd, | 839lecorseeffet-
lue.

Lo rende noto la compaunia a
conclusione della stagione. 11 scr-
vizio, inizimo lo scorso 15 aprile,
IJ_n:\'cdc\a dicci panienie giorma-
icre. laprunaalic6.05daPortoler-
rioc!"uhimaalle 20da Piombino:
la tmversata del cannle ¢ell’'Elba
stcompre incincn o di nas ipa-
doue. Luglio, seuiembre ¢ otiobre,
precisaincompagnininunconuni-
Sio,sono 1 mesi <hie hanno lato
regstrare un senstbifc amnento n-
spette il 2015, mentre aposio lo
regisimato un lieve calo nspetto ai

numen dell*anno scorso. In gene-
tale si ¢ confermau: la tendenza
da partc dei turisti o imandare il
momento della scelta della vacan-
£, ol w paneie «enty della
stagionc ¢ molic prenotazioni of-
[cttuate sotto data, «Siamo molto
soddisfaitidel rendimento suliner-
<cato elbano - spiega Luca Morace,
direttore gencraledi Bndi haviga-
zione - abbiamo superalo gl obict-
tiviche ciern o prefissati e i
i pnneipalt indicatori relativi aflo
redditivita sono nughomtin, La
*Avciaello” guestanno e stata
soltoposta i una scric d: inten enti
mighomtn 1 che hanno aumentaio
i servizi alia clientela ¢ potenzinio
le modalita di accoglienza, La na-
ve, lunga 113 mein ¢ logn 18,
puaimbarcare (inna 800 passegge-
ric230autoveivolicil suocquipag-
gio ¢ formaio da 19 personc.
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The Medi Telegraph

Blu Navy tocca quota 440mila
passeggeri per I'Elba nel 2016

Genova - Lo rende noto la compagnia a conclusione della stagio-
ne. ll servizio, iniziato lo scorso 15 aprile, prevedeva dieci partenze
giornaliere.

Genova - Sono stati 440 mila | passeggeri trasportati da e per 'isola d'Elba
durante la stagione 2016 dalla nave Acciarello di Blu Navy sulla linea maritti-
ma Porfoferraio-Piombino. In poco piu di sei mesi di altivitd, 1.839 le corse ef-
feftuate. Lo rende noto la compagnia a conclusione della stagione. Il servizio,
iniziato lo scorso 15 aprile, prevedeva dieci partenze giornaliere, la prima alle
6.05 da Portoferraio e I'ultima alle 20 da Piombino: la traversata del canale
dell’Elba si compie in circa un’ora di navigazione, Luglio, settembre e oftobre,
precisa la compagnia in un comunicato,sono i mesi che hanno fatto regisira-
re un sensibile aumento rispetto al 2015, mentre agosto ha registrato un lieve
calo rispefto ai numeri dell’anno scorso.

In generale si &€ confermaia la tendenza da parte dei turisti a rimandare il mo-
mento della scelta della vacanza, con una partenza denta» della stagione e
molte prenotazioni effettuate softo data. «Siamo molto soddisfatti del rendi-
mento sul mercato elbano - spiegaluca Morace, diretfore generale di Bn di
Navigazione Spa - abbiamo superato gli obiettivi che ci eravamo prefissati e
futti i principali indicatori relativi allo redditivitd sonc migliorati». La Acciarello
quest’anno era stata softoposta a una serie di inferventi migliorativi che han-
no aumentato i servizi alla clientela e potenziaio le moddalitd di accoglienza.
La nave, lunga 113 metri e larga 18, pud imbarcare fino a 800 passeggeri e
230 autoveicoli e il suo equipaggio & formato da 19 persone.
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La Gazzetta Marittima

La stazione di Oristano all’integrazione della VIA

L'impegno della Edison Spa per il deposito con banchina e pompe di rifornimento - Il testo
dell’annuncio pubblico per completare l'iter di legge

MILANO - Una delle prime stazioni di GNL per le navi, con relati-
vo accosto e deposito costiero di gas, sta per sorgere ad Oristano, sulla costa occidentale della Sarde-
gna. E' di questi giorni I'avviso al pubblico previsto dalla normativa sulla procedura di VIA con la rela-
zione sulle integrazioni documentali richieste per il progetto.
Ne riportiamo il testo, anche per renderci conto della complessitad delle normative vigenti e del lungo
iter ancora necessario in Italia per ottemperare a indirizzi mondiali (IMO) che in altri paesi sono gia

attualita corrente.
Ecco V'avviso pubblico pubblicato dalla Edison Spa sullo stato dell’arte della VIA per l'impianto di Ori-
stano.

La Societa Edison Spa con sede legale in Milano (MI), via Foro Buonaparte n. 31, ha presentato in data
4 dicembre 2015 al Ministero dell’Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare, ai sensi dell’art. 23
del D.lgs.152/2006 e s.m.i. istanza per |‘avvio della procedura di Valutazione di Impatte Ambientale
del progetto “Accosto e deposito costiero di GNL di Oristano”,
Il progetto & localizzato in un‘area del Porto industriale di Oristano gestita dal Consorzio Industriale
Provinciale Oristanese (CIPOR), ricadente nel territorio comunale di Santa Giusta, in Provincia di Ori-
stano (Regione Sardegna} e prevede la realizzazione di un deposito costiero di Gas Naturale Liquefatto
(GNL) con relativo accosto per approvvigionamento tramite navi gasiere di piccola taglia e per succes-
siva distribuzione via terra mediante autocisterne e via mare tramite imbarcazioni (bettoline). Il depo-
sito costiero é progettato per uno stoccaggio utile di c.a. 10000 m3 di GNL tramite I'impiego di No. 7
serbatoi criogenici da 1.430 m3 utili ciascuno, pari ad un volume geometrico di circa 1720 m3.
In data 14/07/16, con nota prot. DVA.U.0018578, la Direzione Generale per le Valutazioni e le Autoriz-
zazioni Ambientali del MATTM ha richiesto integrazioni ed approfondimenti relativi alla documentazione
gia prodotta. Con Prot. LNG/29-16/ER-mb del 3 ottobre 2016, Edison Spa ha inoltrato ai Ministeri e
agli Enti interessati le integrazioni relative alle richieste effettuate nella nota ministeriale suddetta.
Si evidenzia che, inter alia, il Ministero ha richiesto di presentare il nuovo inquadramento progettuale e
la variazione degli impatti sulle componenti ambientali associate alle modifiche implementate da! pro-
ponente in seguito alle risultanze dell'istruttoria tecnica relativa al procedimento di rilascio del Nulla
Osta di Fattibilita in accordo al D.Lgs. 105/15 e s.m.i.
Le madifiche principali comprendono:
- l'arretramento della linea di accosto delle navi;
- la predisposizione del sistema antincendio ad acqua dolce invece che acgqua di mare;
- la modifica della viabilita interna e delle uscite di emergenza;
- le modifiche necessarie per accogliere un range pit ampio di navi, aumentando la flessibilita della
banchina.

Si segnala che il progetto cosi madificato ha ottenuto il NOF da parte del Comitato Tecnico Regionale.
Con riferimento agli impatti ambientali relativi alle modifiche progettuali introdotte, le valutazioni con-
dotte hanno permesso di stabilire che gli impatti ambientali associati alla fase di costruzione, tempora-
nei e reversibili, possono essere ritenuti nel complesso accettabili e tali da non compromettere lo stato
dei luoghi, anche grazie alle misure di mitigazione previste,
In fase di esercizio gli impatti sono stati valutati complessivamente contenuti anche in considerazione
dell’assenza di recettori antropici nelle immediate vicinanze dell’area, inserita in un conteste in parte
gia caratterizzato da una vocazione produttiva e portuale,
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- segue

Copia delle integrazioni allo Studio d'Impatto Ambientale & depositata, su supperto informatico, a dispo-
sizione del pubblico presso:
- Ministero dell’Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare - Direzione Generale per le Valutazioni
2] Autorizzazioni Ambientali, via Cristoforo Colombo 44 = 00147 Roma;
- Ministero dei Beni e delle Attivitd Culturali e del Turismo - Direzione Generale Archeologia. Belle Arti e
Paesaggio, Servizio v, Via di San Michele, 22 - 00153 Roma;
- Regione Autonoma della Sardegna - Assessorato della Difesa dell’Ambiente - Direzione Generale della
Difesa dell'lAmbiente - Servizio Valutazioni Ambientali, Via Roma 80 - 09123 Cagliari;
- Provincia di Oristano - Ufficio Autorizzazioni Ambientali, Via Carducci 43 - 09170 Oristano;
Comune di Santa Giusta, Via Garibaldi 84 - 09096 Santa Giusta (OR).
La documentazione depositata & consultabile anche sul sito Web del Ministero dell’Ambiente e della Tu-
tela del Territorio e del Mare all'indirizzo www.va.minambiente.it.
Ai sensi dell'ad. 24 comma 4 del D.Lgs.152/2006 e s.m.i. entro il termine di 60 (sessanta) giorni dalla
data di pubblicazione del presente Avviso, chiunque abbia interesse pud presentare osservazioni in for-
ma scritta; l'invio delle osservazioni pub essere effettuato indirizzandole al Ministero dell’Ambiente e
della Tutela del Territorio e del Mare anche mediante posta elettronica certificata al seguente indirizzo:
DGSalvaguardia.Ambientale@PEC.minambiente.it
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Festa dei 10 anni all’Escola SSS

Premiati i pit impegnati collaboratori della scuola per il settore marittimo europeo

I premiati alla Escola.

BARCELLONA -~ Si & celebrato di recente il decimo anniversario della Escola Europea de Short Sea
Shipping con una cena di gala presso il Museo Marittimo di Barcellona. L'evento, organizzato nella cor-
nice della European Shortsea Conference, ha riunito pil di 250 persone, tra cui partecipanti alla confe-
renza, collaboratori e professori della Escola e VIPs del settore marittimo di tutta Europa, cosi come
ex-alunni deila Escola. E stata una festa molto importante per la Escola, poiché & servita a riaffermare
il suo ruolo e impegno come punto di riferimento in formazione e consulenza del settore in Europa.
L'incaricato di dare il discorso d'inizio all’evento & stato Eduard Rodés, Direttore della Escola, che ha
ripassato i 10 anni di storia del centro ringraziando tutti coloro che nel corso degli anni hanno contri-
buito alla sua sua creazione e crescita: fondatori, collaboratori e centri di formazione. Inoltre ha risal-
tato l'importanza dei valori che definiscono e guidano l'istituzione. Di sequito, José Llorca, presidente
dei porti spagnoli, ha elogiato il lavoro della Escola nella promozione delle Autostrade del Mare e del
trasporto intermodale in Spagna e in Europa nei suoi dieci anni di esistenza.
Dopo la cena si & tenuta una ceremonia di premiazione che & stato un riconoscimento a persone e isti-
tuzioni la cui collaborazione & stata fondamentale per lo sviluppo e il successo della Escola durante il
sSU0Q primo decennio di vita.
La distinzione “Arete Excellentiam” & stata concessa a istituzioni, centri di formazione e Shortsea
Promotion Centres che hanno contribuito con sforzo e dedicazione allo sviluppo dei corsi della Escola.
Sono: Universitad americane: Universidad Anahuac (Messico Sud) e Universidad ESAN (Per(); Universi-
ta europee: Université d’Evry Val d’'Essonne (Francia) e University College Ghent — HoGent (Belgio);
Universitd spagnole: Universidad de Oviedo, Universitat de Barcelona, Universitat Politécnica de Cata-
lunya, ILI - Universitat Abat Oliba CEU e La Salle - Universitat Ramon Llull; Scuole superiori: Institut
Lluisa Cura e Institut Ribera Baixa II; Centri di formazione: Instituto Maritimo Espafiol e Confederacién
Espafiola de Transporte de Mercancias; Centri di promozione dello Shortsea Shipping di Spagna, Porto-
gallo, Italia, Francia e Fiandre.
La distinzione “Arete Aurum™ & stata concessa a personalitd che per le loro azioni hanno dato un impul-
so decisivo alla creazione e allo sviluppo della Escola: José Anselmo Laranjeira: ex-direttore generale
della DG Mobilitd e Trasporti della Commissione Europea; Joaquim Coello: ex-presidente del Porto di
Barcellona e presidente della Associazione nazionale di scaricatori di porto e consegnatari di navi
(ANESCO).

L'atto & terminato con un discorso di Sixte Cambra, presidente del Porto di Barcellona e presidente
della Escola, che si & congratulato con lo staff della Escola per il lavoro e I'impegno e ha auspicato una
maggiore cooperazione tra i membri della European Shorisea Network per lo sviluppo di nuovi corsi e
progetti.
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Strade & Autostrade

porti&idrovie

Gruseppe Pascuzzi
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-CANALE DI S‘UE—a_

VIE

,L'IMPORTANTE EVOLVERS! (.I'?ON AMPLIAMENTO DI NUGVI FLUSS!
DI TRAFFICO E IL NECESSARIO ADEGUAMENTO DELLE DOTAZIONI
INFRASTRUTTURAL! ESISTENTI TRA ORIENTE E OCCIDENTE

un‘area sempre piu integrata che fa da cerniera tra Orente &

Occidente, una dretirce di sviluppo che oggi - e ancor pid in
prospetiiva - rappresenta un‘opportunita per ke Imprese talane
sia come sboceo per 'export, s1a come target per investmenti
produttivi. Il raddoppio del Cana e di Suez e le nuove dinamiche
logistico-marittime e produttive vedone un amp 1amento de! ban
centro mondia e dei flussi d mercy, che trasforma i| Mediterraneo
nun "Med terraneo allargato* al Golfo Persico.

|I tacino del Mediterraneo, di Suez e 1i Go fo costituiscono

1. Vista del canale di Suez

SETTEMBRE OTTOBRE 2016

Tale evoluzione rappresenta unimportante opportunita conil
crearsi di nuovi flussi ¢ traffico che, perd, nch edono un ade-
guamento de'le dotazon: nlrastrutturali s stent: nell’area. I
protagonismo mond a'e di Suez vedra aumentare anche il ruolo
del Gollo: I'opera rafforza infatti ia direttrice Europa Mediter-
raneo-Suez-Golfo, che collega I'Asiz alla costa onentale degli
Stat: Uniti,

1 TREND DI TRAFFICO
Attraverso || Canale trans ta annualmente tra il 7%
e '8% de' totale delle merc commere ate a lvello
mandiale. Questo ha s gnif cato il passagg o di 822
milioni i t ch prodott nel 2014 d cu: 414 milioni nek
a direziane Nord Sud e 404 milieni da Sud 2 Nord.
i dettag io, nel 2014 sana trans tate 822 milioni dit
dimercie oltre 17 000 naw di cu 1l 50% rappresen-
tato da nav portacontainer (Figura 2)
Tra 1 2000 e 4! 2014, il traffico deile marc’ attraver-
50 Suez @ aumentato det 120%, ne'lo stesso peric-
do, il traffico contz ner Nord-Sud & cresciuto del
187% mentre nelia direttr.ce opposta @ aumentato
del 219%. Porendo |'artenzione sulle direttrici di
traff.co mar timo ¢ transito, emerge chiaramente
il ruglo crescente del Go fo quale area di origine
del'e spediz on. Infatti, nel 2014 essa concentravd
i 34% de 'e spedizioni, per un vaore di 137 miliont
di t, ponendosi in seconda posiz one rispetto @l
Sud Est asiatico, da cui ne! 2014 sono state inviate
marci per 161 milioni di t.
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2A @ 2B. Navi portacontainer in transito nel Canale di Suez

Analizzando inoltre a direzione dei traffici, emerge che se tra
il 2001 e il 2007 vi era una netta prevalenza dei flussi da Sud a
Nord, mediamente il 57% del totale, a partire dal 2008 vi & stata
una progressiva contrazione dei trasporti dall'Asia verso I'Europa,
che & perdurata anche nel primo semestre del 2015, riducendo at

| 49% del totale la rilevanza dei flussi Sud-Nord. Questo risultato

& legato alla crisi economica che ha colpito in particolare i con-
sumi europei. Significativo @ stato il biennie 2007-2009, quando
| passaggi da Sud a Nord attraverso il Canale si sono ridotti di
oltre 140 milioni dit,

IL NUOVO IMPIANTO

Suez & uno dei principali snodi dei traffici marittimi mondiali, con
un transito di 17.000 navi nel 2014, che ha significato fino al re-
cente ammodernamento, in media, il passaggio di circa 47 unita
& giomno. Il vecchio sistema si sviluppava lungo 192 km tra la baia
di Port Said e il Golfo di Suez ed era organizzato per permettere
il transito di tre convogli alternati. La velocita di transito era limi-
tata a 6-8 nadi, che consentiva il superamento del Canale in un
intervallo compreso tra le 12 e le 16 ore con una distanza fra le
navi di 2.3 km secondo |a tipologia di carico.

l innovamento & stato implementato attraverso la realizazione
difavori su una tratta di 72 km che, oggi, permette il transito
contemporanea di un numero maggiore di convegli, con un con-
seguente raddoppic della capacita.

Le attivita hanno comportato lo scavo di un nuovo percorso di 35
km in affiancamenta al'esistente e 'ampliamento e approfondi-
mento dell‘attuale Canale per una tratta di 37 km. Incltre, é stato
dragato il tratto esistente fino alla profondita di 24 m (Figura 4).
E stata pianificata |2 costruzione di sei gallerie subalvee di col-
legamento con la Penisola del Sinai per il passaggio di mezzi
stradali e ferroviari. Infine, si @ previsto di ampliare la profondita
dei due by-pass Great Bitter e Ballah. Nello specifico sara con-
sentita una riduzione dei tempi di percorrenza (ora stimatiin 6-7
ore) con un incremento della capacith media di trafiico giomaliero
a 97 navi (dalla precedente media di 49); inoltre, non saranno
posti fimiti alla capacita delle mega navi container in transito (gli
orderbook al 2015 prevedono un aumento, entro il 2018, di tale
flotta pari al 77% se si prende in considerazione anche la fascia
delle megaships da 18.000-21.000 TEU).

Si potra contare su un risparmio medio di circa

I Shipy rurrber — Of which contrinarahiey
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il 5-10% dei costi operativi totali per ciascuna
nave in transito (a seconda delle rotte e delle
distanze) utilizzando la rotta via Suez. Sulla rot-
ta degli scambi Far East-East Coast US - circa
milione di TEU potrebbero essere dirottati dai
vettori dalle rotte panamensi a quelle di Suez,
passando quindi per il Mediterraneo.

Il Goveno egiziano ha landiato inaltre a corredo
del raddoppio del Canale il “Suez Canal Corridor
Area Project” (Figura 5), un enorme pianc di inve-
stimenti che punta a rendere la regione del Ca-
nale un centro di sviluppo economico, grazie alla
realizzazione di centri di ricerca, poli industrialr,

]

Canga b {milian]

L 3 Navi e meri in transito nel Canale di Suez

aree dedicate alla logistica e nucve infrastrutture.
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5. Hl piano di sviluppo regionale per i Canale d: Suez

L'EVOLUZIONE DE| TRAFFICI MARITTIMI

La costruzione del nuovo sistema permette 'a nduzione e ‘a mag-
gior prevedibifita del tempo di transito nei collegamenti intercon-
tinentali Est-Ovest tra Asia, Medio Oriente, Europa e costa orien-
tale degli Stati Uniti. La realizzazione de! progetto & finalizzata a
mantenere inalterato il rvolo strategico del Canale nel pancrama
geopolitico legato al commercio internaziona e e, in definitiva, 'a
rilevanza dell'Egitto nel sistema delle relazioni tra tutt 1 principal:
mercati mondiali. Da specifiche analisi & emerso che 1 traffici fra
la Cina & la costa orientale degli Stati Uniti (ad esempio fra Hong
Kong & New York) trovano piit conveniente l'utilizzo del Canale
di Panama rispetto all'alternativa via Suez, se s cons dera esclu-
sivamente i fattore distanza {Figura 6).

In realta, nel corso degli anni le scelte strategiche delle Compa-
gnie marittime hanno evidenziato come esista una fascia amp.a
del Sud-Est asiatico, in cui la concorrenza fra le due rotte tiene
conto di molti altri fatton, oltre alle distanze nautiche. Infatty, fra
gli elementi strategici che vengono presi \n considerazione n
mada sistemico dalle Compagnie marittime nel decidere e rot-
te, optando, nel caso dei vettori di maggior nlevanza, per offrire
entrambe le tipologie di servizio vi sono i sequents: valorizzazione
delle economie di scala, possibilita di incrociare hub di nievanza
intercontinentale, il costo di attraversamento dei canali,

GL! EFFETTI E LE DINAMICHE ECONOMICHE
Linfrastruttura attuale permette una maggior affidabilita det
servizi di trasporto marittimo su tutte le pnnaipal grand rotte
Est-Ovest e una diminuzione delle tempistiche di viaggio part -
colarmente interessante per le tratte fra il Mediterraneo e 'Area
del Mar Rosso e del Golfo, grazie soprattutto a''a nduzione dei
tempi di attesa

I traflici che ne traggono mag.
gior beneficio e sono quell;
conta ner 2zati, per il maggior
vaiore de le merci e perle mo-
dalita organizzat ve de’ sarvizi,
che richiedona il prerequisito
de V'affidabnita e del'a puntua.
Ita per poter incrociare i flussi
nei porti hub.

I settore del trasporto ma-
nttimo & basato su modells
organizzativi che prevedona
un'elevata incidenza dei cost
fiss' sui costi totali

| clorNIPOTETICH
DI NAVIGAZIONE
(15 NGDI}

DISTANZA
{IN MIGLIA
NAUTICHF;

ROTTA

The Shanghai-Ratterdam case

Artic Sea 8031
Suez 10.525 29
Panama 13411 37
Cape of Good Hope 18843 |
Strait of Magellan 17.184 47

Artic Sea 7.010 19

Suez 1133 ]|

Capa of Good Hope 17.184 40
Artic Sea 11.207 3

Suez 11 593 az

Cape of Good Hope 13.686 38
Panama 10852 30

Suez 12370 34

Cape of Good Hope 14.468 40
Panama 10.138 28

Suez 13392 3%

Cape of Good Hope 15.176 42

&, L'anals: dei giorni delle distanze di alcuna rotta tra Asia, Europa
e Costa Est dagh Stati Uniti

Infatti, i cost di equipaggio, amministrativi, di forniture e In
particolare del bunker aumentano in modo meno che proporzio-
nale nspetto al'aumento de'.e dimens oni della nave, favorendo
la ricerca delle economie di scala sulle direttrici dove i volumi
i domanda di traffico sono piu consistenti. Nel 2014 ben 6,129
navi portacontainer hanno astraversato il Canale o' Suez, conun
canco totale i 42 064 8B40 TEU
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CANAII MARITTIMI

i RIEIUZIONE DEI COST!
OPERATIVI ANNU

minacce concorrenzia) riscontrabil
soprattutto nel breve penodo, peri

; [
I NUMERO DI NAVI

COSTI OPERATIV!

TIPO DI NAVE GIORNALIERI INCLUSO

IN TRANSITC)

(2014) AMMORTAMENTO

17.743

Tankers

LNG Ships 58.013
Bulk Carriers 12.263
Combined Carriers 15.086
General Carge ) 13.077
Container Shi;:is._ 24.009
Ro - Ro 17.432

Car Carriers 17.432

] Passenger Ships 303.5M
Others 13.077

Total

7. | costi operativi per tipologia di nave e stima del risparmio annuo {dati in Eurc)

Considerato il grande numero di navi interessate {fa stima peril
2015 & di superara le 18.000) e l'ingente massa di merci trasporta-
te {oltre 850 milioni di t per un valore di oltre 2.300 miliardi di Euro
stimate per 1a fine de! 2015), pud essere interessanta esaminare
I'entitd dei benefici economici che questo investimento potra
portare nella riduzione dei costi dell'interscambio mondiale (Fi-
gura 7). Ricorrendo al concetto di costo generalizato del traspor-
to, possiamo affermare che | vantaggi post-ammodernamento si
potranno cogliere sia nella riduzione dei costi operativi necessari
per effettuare i trasporto sia nel risparmio d' tempo imp’egato
per if viaggic. La riduz one dei temps di attesa permette di ridure
wtt | cast che sono proporzionali non al a distanza percarsa (che
non cambia) ma al tempo di viaggio sono principalmente | costi
di gestione degl: asset legat: alla nave, fra cut 'ammortamento
della nave, i costi i gestione della nave e del suo equipaggio,
oltre ad altre voo minori quall i costi ass.curativi, amministrativ .

GLI IMPATTI SUL SISTEMA PORTUALE ITALIANO

Gli effett sulla rete dei porti italiam potrebbero essere variabll),

a seconda de'la posizione competitwa nel contesto dei sistermy

portual. del Meditarraneo, evidenziando sta nuove opportunita

di sviluppo per le realta dedicate ai flussi di import ed export che

si renderanno pil consistenti nel med o-lungo termine, sia nuave

mnacce, soprattutto di breve, derlvant dal rafforzamento delia

concorrenza per terminalisti attvi nel transhipment. | vantagg

dovrebbere derivare in primo luego da.

* riduzion: delle tempistiche della navigaz one verso il Mar Ros-
so e verso il Galfo;

* diminuzione dei costi operativi del'e navi;

* rdisegno delle linee regolari {contaner e RO/RQ).

Ulterior. benefici inoltre potranno essere garantiti alle Compagnie

marittime cha percarrano questo tipo di ratte fra i Mediterraneg,

| Mar Rosso e il Go'fo. In particolare, fra tutte beneficerann de

maggiori traffici quelle aderenti alle principali alteanze nel settore

contaner, che includono queste direttrici sia al"nterno d servzi

Pu amp, sia con rotte dedicate. In aggiunta, & di fondamenta

e tmportanza prendere in considerazione (oltre a: vantaggi) le

porti di transhipment italian . Infatt,,
il prevista rafforzamenta del e realtd
portual a Nard del Canale, come

PER TIPO Ol NAVE

35.957.058

17.809.872 Port Said e Damietta, ded cate ai
18.706.813 traffici d. transh’pment di tipo hub
30172 & spPlses e di upo nterlining, reso
possibile anche dal prevedibile sv-

8.231.821 luppe delle rotte regolari fra i| Me-
73.575.985 diterraneo e il Mar Rosse potrebbe
1.987.283 costituire un elemento in grado di
dirottare alcun’ fluss dalla pertual-

8.742.303 ta italiana a quella egiziana. Per ew-
10.170.298 tare cid, implementando politiche
4.838.998 struttural: e organizzative efficenti e
180,050,008 quindi attuando un ingente adegua-

mento infrastrutturale {dragaggio d/
fondali, investimenti in logisuca e
innovazione} it nostro Paese, che ha
una quota di mercato pari al 18% d' traffico ranshipment, nell'a-
rea Mediterranea, potrebbe essere in grado di intercettare so'o
su questa rolta un cospicuo volume d traffico Nello specifico si
poirebbe generare un impatto part.colarmente importante per |
porti gateway del Nord Italia e del Mezzogiomo che ncevono una
quota rilevante de traffici provenient dal canale.

I rafforzarsi della d rettrice di traffico marittimo Mediterraneo-
Suez-Golfo rappresenta un'opportunita strategica per ‘Itaia e |
suo Mezzogiomno {pos zionamento geo-economico) che potrebbe
sviluppare la vocazione naturale di essere piattaforma logistica nel
cuore del Mediterraneo a supporto anche del sistema produttivo,

DINAMICHE E SCENARI FUTUR!

Uintera costruziong, come mostrano le stime, rivestira effetti
importanti sui traffici navali e sugli scambi commerciali, rappre-
sentando un’opportunita da cogliere per le Imprese e per le
Compagnie di navigazione, le prime contando su una maggiore
rapidita di consegnia della merci e quindi su un miglicramento de
processi di internazionalizaziane, le seconde invece razionalz
zando le rotie e rendendo pit efficienti i sisterni logistici. Dunque,
non s tratta so'o d’ una grande infrastruttura ma di un’opera che
va a potenziare e rafforzare 'affermarsi della d rettrice Europa/
Mediterraneo/Suez/Golfo; una dirattrice manttima che diventa
fondamentale perché collega I'Asia alla costa orientale deghi Stat
Uniti, toccando Golfo ed Europa. [ ]

" Ingegnere Civile, Libero Professiomista
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L’Avvisatore Marittimo

Suez, trattative
per ridurre
le tariffe

Lcl Camled
Suez sta procedendo ad
una radicale misitazione delle
propric larific di transito de!
Canale ¢ sia trmtando con le
principali compagnic di ina-
sporio contenitori. L obieftivo
¢continuare ncllagucrratarifTa-
ria con il rinnovato Canale di
Panama, La struttura di prezzo
nuona che fe awtoriia egiziane
stanno proponendo st basn su
un lorie scomo in caso di paga-
memo in anticipo di e anm
di quote. La seconda corsi del
Canale di Suez insugumtn un
anna 2, dovrebbe portare 13,2
miliardi di dollari nelle casse

3 entro i) 2023,
centrando 'obictlivo del rad-
doppio. Perorainveceleeniraic
si sono solo contratic.
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Retail&food

HANJIN DICHIARA
BANCAROTTA
E IL RETAIL TREMA

Una tsunami al largo di Seoul potrebbe pari-
lizzare B retzil & tutto N monda. Il colosso
defio shipping coreano Hanjin - si legge sul
sito 0 La Repubblica - ha dichiarato bancarotia
e ora 'k una flotta di BS maganavi portacon-
tainer bloamte uor dai porti serza il permessa
di attrac. Un pato sono bloceate fuod dal
porto cafiforniana dilong Beach con a bordo
38 millont i dollan i valore di componenti
per elettrodomestici Samsung. Ma non &
I'uniens brand @ tremare. Secondo le stime
degh 2nalist i sono merd per V4 millarndi di
dollard pronte per la spedizione che dovianno
essere ponate a destinazione aon attri mezrt,
Il governo di Seoul ha garantito un prestito
straondinario di crca 90 milioni di euro per
tamponare l'etnergerca mentre ['azienda
erca O3 ottenere |'accesso delle barche in
una cinquanting di port, La ois! defla Bt
comana & dovta alle pessime condizion del-
lintera settore del tresporio via mare con
container, § comparto favora In perdita da
fine 2015 ed & destinato a chiudere il 2016 in
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Il Foglio

Lo spettro di Hanjin

Una bancarotta sudcoreana scuote I' industria dei container, motore "invisibile” di ogni
commercio

Hanjin, copiosamente sussidiata da banche

parastatali & dai finanziamenti interni alla

conglomerata madre, la Hanjin Group, non &

slata soccorsa dal governo conservatore di

Seul e ha richiesto |la procedura fallimentare.

Hanjin ha fermato una flotta di 87 navi

container, bloccate in mare, nei porti, 0

appena fuori da essi per evilare aggressioni

da parte dei creditori, lasciando nel limbo

merci per un valore di 14 miliardi di dollari.

Hanjin rappresenta solo il 3 per centa del

trasporto marittimo mondiale ma la sua

bancarotta & considerata sistemica dagli

esperti che I' hanno paragonata a quella di

Lehman Brothers: ha dimostrato per la prima

volta che la cinghia di trasmissione dei

commerci soffre e che I' industria non sarebbe

in grado di sopportare fallimenti a catena di

altre multinazionali del mare di pari o

maggiore dimensione. A.P. Maller-Maersk,

prima compagnia di logistica navale al mondo,

ha separato il business commerciale da quello

petrolifero per ridurre i costi. Piccoli operatori,

come la tedesca Rickmers, sono in crisi. Altri

annaspano. "Non & Hanjin in sé a

preoccupare, quanto il fatto che sia venula

meno la fiducia nella certezza delle fomiture, che non sia affatto facile arginare eventi del genere in
futuro, e che il tessuto connettivo della globalizzazione, ossia il trasporto via mare, sia lacerato”, dice
Gian Enzo Duci, presidente di Federagenti, padrino dell’ accostamento tra Hanjin @ Lehman rimbalzato
sui media. Le merci di Hanjin d' inleresse italiano ammontavano a 1 miliardo di dollari circa, per meta
importazioni e per meta esportazioni, e la crisi ha investito il ministero delle Infrastrutiure e dei Trasporti
e quello dello Sviluppo economico. Solo domenica scorsa i 3.000 container destinati in ltalia sono stali
scaricati al porto di Genova dopo essere Iransitati in quello spagnole di Valencia dov' erano immuni da
sequestri, L' industria navale italiana vale il 2,7 per cento del pil ma il suo peso non & percepito allo
stesso modo del manifatturiero: se |a catena s' interompesse, scomparirebbe dai supermercati circa I'
85 per cento della merce solitamente reperibile. |l trasporto intermadale attraverso contenitori fu creato
sessant’ anni fa dall' imprenditore americano Malcolm P.

McLean, un ex camionista, il quale applicd principi dell' industria fordista al carico @ scarico di merci,
creando un sistema replicabile su grande scala. Dopo aver letlo "The Box", saggio di Marc Levinson su
come i container hanno reso "piccolo e grande it mondo", anche Bill Gates s' & convinto che le “scatole”
di McLean costituiscono il secondo pilastro della globalizzazione, insieme all' informatica diffusa da Iui
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~-segue

inventata. E ora questo pilastro & a rischio.
Alberio Brambilla.

ALBERTO BRAMBILLA
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Il Sole 24 Ore

IN CIFRE

3,6 miliardi L' export E !' export nei primi 8
mesi 2016 300 Le aziende italiane Sono le
aziende ilaliane presenti con una sede a Hong
Kong 764mila Buyers internazionali Sono i
buyers internazionali alle fiere di Heng Kong
nell' anno fiscale 2015/2016 24/24 ore
Sdoganamento Al porio di Hong Kong & a
ciclo continuo.
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